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1. Introduzione

Descrivere brevemente le finalita dell’Avviso ed il relativo percorso all’Ente Attuatore.
Si raccomanda inoltre di inserire inoltre i seguenti paragrafi:

Il presente Piano Operativo é redatto in linea con i criteri definiti dall'’Avviso per la presentazione di Proposte di
intervento a valere sul Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR), Missione 1 Componente 1, sub-
Investimento 1.4.6 "Mobility as a Service for Italy”, finanziato dall’Unione europea nel contesto dell'iniziativa Next
Generation EU per lo sviluppo di nuovi servizi alla mobilita, basati sull'adozione di paradigmi della mobilita come
servizio (MaaS) nelle Regioni e/o Province Autonome. L'Avviso contribuisce alla seguente milestone
dell'investimento 1.4.6::

M1C1-23: T1 2025. Soluzioni di mobilitd come servizio M2. Il traguardo fa riferimento all'attuazione di ulteriori sette

progetti pilota volti a sperimentare le soluzioni di mobilita come servizio nelle aree 'follower". Ci si aspetta che i comuni
valorizzino l'esperienza acquisita nelle citta metropolitane “pronte al digitale” (cittd selezionate con i precedenti Avvisi)
nel contesto dei territori interessati. Il 40 % dei progetti pilota deve essere svolto nel Mezzogiorno del paese. | Risultati
pilota saranno valutati dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) in collaborazione con universita (indicatore
qualitativo).

Il Dipartimento per la trasformazione digitale della Presidenza del Consiglio dei Ministri con Decreto n. 150/2023
del 28.09.2023, ha approvato in maniera definitiva la graduatoria provvisoria stilata dalla Commissione di
Valutazione del 5 settembre 2023, acquisito al protocollo del Dipartimento al n. DTD-PNRR-2914-A del 6
settembre 2023, ed ammesso a finanziamento la proposta progettuale della Provincia Autonoma di Bolzano
(costo complessivo 2.300.000,00 € e contributo richiesto 2.300.000,00 €).

La costruzione del piano operativo ha utilizzato come riferimento primo la seguente documentazione:

e Discussion Paper Data Sharing and Service Repository Facilities, in costante aggiornamento sul sito del
Ministero;

e Indirizzi per I'attuazione del progetto Maas for Italy, nella versione ultima diffusa dal Ministero e dal GdL
nazionale.

e Recovery and Resilience Facility Operation arrangements between the European Commission and Italy
(22/12/21)

Il soggetto attuatore e gli stakeholder coinvolti nel pilot dichiarano quindi:

e diaver preso atto delle indicazioni fornite nei documenti sopra citati;
e cheil piano operativo rispetta tali indicazioni, in ottemperanza anche alle caratteristiche normative,
contrattuali e tecnologiche esistenti;
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e cheil piano operativo e il pilot perseguono il concetto di competizione aperta e inclusiva tra gli attori
coinvolti al fine di generare e massimizzare i benefici per gli utenti finali;

e che, qualora il testo del presente piano operativo si presti a interpretazioni differenti dai suddetti indirizzi
di attuazione, questi ultimi prevalgono.

Il soggetto attuatore garantisce che tutti gli stakeholder coinvolti si impegnino a rispettare le regole e le
procedure del Maas for Italy; in particolare, gli operatori MaaS e gli operatori di trasporto e mobilita, aderiranno al
DS&SRF e sottoscriveranno i “Termini e condizioni per I'utilizzo dei servizi del DS&SRF".Il progetto della Provincia
Autonoma di Bolzano € inquadrato all'interno di una pipeline di progetti d'innovazione sul tema MaaS e
digitalizzazione del trasporto pubblico, cosi come pit dettagliatamente illustrato in questo documento.
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2. Descrizione del progetto

Nei paragrafi successivi dettagliare i contenuti del progetto presentato con particolare riferimento a: articolazione
sintetica dei contenuti progettuali, individuazione degli attori coinvolti e del loro ruolo, obiettivo del progetto e sua
capacita di contribuzione al perseguimento del target di riferimento.

2.1. Obiettivi del progetto

Inserire I'impegno a seguire quanto previsto dalla milestone M1C1-23, del Recovery and Resilience Facility Operation
arrangements between the European Commission and Italy (22/12/21), sia direttamente che supportando il
Dipartimento per la trasformazione digitale per il raggiungimento della stessa, il cui testo é di seguito riportato e che si
suggerisce di includere:

Il progetto "MaaS4SouthTyrol” mira a contribuire al raggiungimento della milestone M7C7-23, del Recovery and
Resilience Facility Operation arrangements between the European Commission and Italy (22/12/21), che si riporta qui
per esplicito:

Description of the milestone or target in the CiD

The milestone refers to the implementation of the second wave of seven pilot projects aimed at testing Mobility as a
Service solutions in ‘follower’ areas. Municipalities are expected to capitalize on the experience of digital-ready
metropolitan cities selected under the first wave. 40% of pilot projects shall be located in the South.

Verification mechanism

Summary document duly justifying how the milestone (including all the constitutive elements) was satisfactorily fulfilled.
This document shall include as an annex the following documentary evidence:

a) Report by MIMS/MITD demonstrating the implementation of required actions and justifying how these have led to
achieving the objective of the investment.

b) Certificates of completion signed by the contractor and the competent authority demonstrating the implementation
of pilot and indicating their location

Qualitative Indicators (for milestones)

Pilot results assessed by Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili (MIMS) in collaboration with
universities

Timeline for completion
Q12025
Per quello che riguarda i fabbisogni di digitalizzazione del trasporto locale, I'obiettivo del progetto é quello di

introdurre una piattaforma tecnologica centralizzata di gestione di diverse tipologie di servizi on-demand, da
proporre in un'ottica di integrazione nello spazio e nel tempo dell'offerta base di trasporto pubblico.
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Descrivere sinteticamente il progetto ed indicare in che modo il progetto contribuisca al raggiungimento degli obiettivi
PNRR, indicare inoltre gli aspetti di coerenza con le condizionalita della misura 1 componente 1 del PNRR, convergenza
con le condizionalita e gli obiettivi di milestone e target di riferimento, le finalitd tecniche e gli obiettivi rispetto ai fruitori
del servizio.

Il progetto contribuisce agli obiettivi della misura 1 componente 1 del PNRR attraverso I'organizzazione di
sperimentazioni Maas sul territorio della Provincia Autonoma di Bolzano, secondo questo schema:

e "Sperimentazioni con I'applicazione MaaS "altoadigemobilita"": include le attivita di organizzazione,
realizzazione e valutazione delle sperimentazioni MaaS che prevedono I'utilizzo dell’applicazione
"altoadigemobilita”, gestita dalla STA. In questo caso I'obiettivo é quello di studiare i possibili modelli di
business B2C ("business-to-consumer”).

e Sperimentazioni da parte di altri MaaS Operator: include le attivita di organizzazione, realizzazione e
valutazione delle sperimentazioni Maa$ da parte di altri MaaS Operator, in un ecosisterna Maa$ aperto ed
integrato rispetto alle altre iniziative MaaS promosse non solo a livello nazionale ma potenzialmente
anche a livello transfrontaliero ed internazionale. Nello specifico, verranno testati i casi d'uso “corporate
MaaS" e “occasional MaaS" ed i possibili modelli di business B2B2C (" business-to-business-to-consumer”)
associati. In generale, grazie al progetto sara possibile avviare una collaborazione con tutti i MaaS
Operator interessati, ad es. quelli gia operativi nelle altre sperimentazioni a livello nazionale.

La volonta é quella di configurare il territorio della Provincia Autonoma di Bolzano come luogo complessivo di
sperimentazione dell’architettura nazionale, al fine di sperimentare I'utilita e la fruibilita dei servizi del layer
Maa$ centrale operativo per I'intero territorio nazionale.

2.2. Stato del sistema dei trasporti in ottica MaaS

Descrivere sinteticamente l'estensione territoriale della rete di trasporti, la tipologia degli attori coinvolti (es
bus/sharing/.) e il loro grado di integrazione sia a livello tecnico, sia a livello di tariffazione.

Da diversi decenni I'Alto Adige é caratterizzato da un sistema di trasporto pubblico completamente integrato, in
cui fanno parte:

e itreniregionalisulle linee ferroviarie altoatesine:
o tuttiitreniregionali e regionali veloci (R / RV) della ferrovia del Brennero tra Brennero e Trento;
o tuttiitrenidella ferrovia della Val Venosta tra Malles e Merano;
o tuttiitrenidella ferrovia tra Merano e Bolzano;
o tuttiitrenidella ferrovia della VVal Pusteria tra Fortezza e San Candido / Versciaco;

e tutti gli autobus regionali, urbani e Citybus;
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e e funivie altoadigemobilita Renon — Bolzano, Colle — Bolzano, Meltina — Vilpiano, VVerano — Postal e

Maranza — Rio di Pusteria;
e il trenino del Renon;
e lafunicolare della Mendola.
, Tale integrazione é stata implementata a diversi livelli:

e Integrazione a livello di offerta, con un pieno cadenzamento degli orari dei diversi mezzi di trasporto
presenti (treni, autobus, funivie), cosi da favorire sistemi intermodali.

¢ Integrazione a livello tariffario, con titoli di viaggio di diverso tipo che consentono un utilizzo congiunto di
tutta quest'offerta di mobilita.

Alla base della maturita raggiunta da questo sistema di trasporto pubblico locale c'é la decisione politica di
prevedere una regolazione del trasporto pubblico in regime di "gross cost”. Questa scelta, differente da molte
altre realta italiane, prevede che sia responsabilita dell'autorita di trasporto (Ripartizione Mobilita della Provincia
di Bolzano) definire I'offerta di trasporto locale (es. linee, orari, coincidenze, ecc.) e gestire un sistema di
bigliettazione elettronica integrato, ricavandone tutti gli introiti derivanti dalla vendita dei titoli di viaggio. Agli
operatori di trasporto viene pertanto dato “solo” il compito di realizzare il servizio di trasporto e vengono
compensati in base al livello di qualita del servizio erogato. Da un punto di vista operativo, la gestione di tutti i
sistemi tecnologici di competenza dell'autorita di trasporto € demandata alla societa provinciale in-house STA -
Strutture Trasporto Alto Adige SpA. Per alcuni particolari servizi di trasporto particolari (es. servizi funiviari), STA
€ anche un operatore di trasporto.

Questo tipo di organizzazione del trasporto pubblico ha permesso gia da molti anni di introdurre un concetto che
puo essere definito di “Public-Transportation-as-a-Service", con diverse tipologie di abbonamento che prevedono
politiche tariffarie incentivanti per I'utilizzo ricorrente dei mezzi pubblici (es. tariffe decrescenti all'aumentare del
numero di chilometri percorsi sui mezzi pubblici, fino a raggiungere una soglia di completa gratuita). Queste forme
di abbonamento sono state brandizzate a livello comunicativo sotto I'acronimo “Alto Adige Pass” e sono oggi
molto conosciute ed utilizzate dalla popolazione locale, tanto che oltre il 50% della popolazione locale ha
sottoscritto una delle diverse tipologie di abbonamento disponibili. Esistono inoltre titoli di viaggio specifici anche
per I'utenza turistica, sviluppati con le organizzazioni locali di riferimento in questo settore, e che hanno favorito
un massiccio utilizzo dei mezzi pubblici da parte dei turisti durante la loro permanenza in Alto Adige. E' opportuno
sottolineare come il turismo rappresenti una componente di fondamentale importanza per il sistema di trasporto
dell'Alto Adige, se si pensa che a fronte dei circa 500.000 abitanti ogni anno sono presenti in Provincia oltre 7
milioni di turisti.

Nel corso degli ultimi anni, si € cominciato ad estendere questo sistema di trasporto pubblico a servizi di mobilita
"ausiliari”, pensati per facilitare I'esperienza di viaggio complessiva per gli utenti del trasporto pubblico. Si citano
in particolare i servizi “park & ride", effettuati sia con mezzi motorizzati ma anche in bicicletta. L'utilizzo di queste
strutture di parcheggio per auto e biciclette é pertanto pienamente integrato con il sistema di bigliettazione
elettronica, e I'utente abbonato pud scegliere di attivare questi servizi aggiuntivi a prezzi agevolati.
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In parallelo, nel corso degli anni grazie al lavoro di altri soggetti pubblici e privati si & sviluppata un’ulteriore offerta
di mobilita che via via si prevede di integrare completamente in una piena accezione MaaS. Tra i servizi di mobilita
pit rilevanti, si citano:

e iservizi di trasporto noleggio con conducente (NCC) e taxi, effettuati da operatori privati per soggetti
privati;

e iservizi di parcheggio offerti da amministrazioni pubbliche (es. Comuni) o privati, sia “off-street” (aree di
parcheggio) che “on-street” (a bordo strada);

e iservizi di bike sharing comunali (Comuni di Bolzano e Merano) e di noleggio bici;

e il servizio provinciale di car sharing, operato da un consorzio di diversi soggetti locali;

e iservizidiricarica per veicoli elettrici, offerti da diversi operatori locali;

e iservizi di trasporto aereo (aeroporto di Bolzano, operatore SkyAlps).

E infine da citare la futura integrazione anche con i servizi offerti dal gestore dell’autostrada A22 (Autostrada del
Brennero S.p.A.), che nell’economia di trasporto del contesto locale ricopre un ruolo di fondamentale importanza.
In primo luogo, la collaborazione sara limitata ad uno scambio di informazioni dinamiche sullo stato della viabilita
autostradale (condizioni di traffico, presenza di turbative, presenza di misure dinamiche di gestione del traffico,
ecc.), In un secondo momento, si lavorera ad una vera e propria integrazione di alcuni servizi di mobilita offerti dal
gestore autostradale rilevanti in un'ottica di intermodalita, a partire in particolare dall'offerta di colonnine di
ricarica per veicoli elettrici alla gestione delle strutture di park &ride in corrispondenza dei caselli autostradali.

2.2.1. Piano regionale / provinciale del trasporto

Piano regionale / provinciale del trasporto
Indicare se é gia stato approvato un piano regionale del trasporto e, in caso affermativo, indicare la rispettiva data di
approvazione e aggiungere una descrizione sintetica del piano in relazione al contesto di progetto. (cfr. Allegato 2 — E5)

Il piano vigente € quello approvato dalla Giunta Provinciale in data 20.06.2023, con Delibera 525 del
20.06.2023.

L'aggiornamento del piano si é reso necessario a causa di un quadro giuridico cambiato significativamente, sia a
livello europeo che nazionale, che ha indotto I'avvio di un percorso di rinnovamento, che si basa su due aspetti
essenziali: (i) I'uso di nuove fonti di energia per garantire la svolta ecologica della mobilita e (i) le innovazioni
tecnologiche nei settori della gestione del traffico (ITS), dell'infomobilita e della "mobilita come servizio" (Maa$).

[l piano é stato consolidato durante il 2022 con un forte percorso partecipativo di tutte le parti interessate, e con
deliberazione della Giunta provinciale é stato successivamente approvato. Per maggiori informazioni, si rimanda
alla pagina https://mobilita.provincia.bz.it/it/progetti/piano-provinciale-per-una-mobilita-sostenibile

2.2.2. Esperienza maturata nell’ambito Maas

Indicare sinteticamente I'esperienza maturata, eventuali progetti implementati, lo stato di avanzamento e i risultati
raggiunti, livello di integrazione dei servizi Maas raggiunto. (cfr. Allegato 2 — E1)
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La sperimentazione Maa$ proposta si basa su un lungo lavoro gia realizzato in Alto Adige di digitalizzazione del
sistema di trasporto pubblico e di apertura digitale dei provider esistenti di servizi di mobilita.

Il progetto europeo Bingo, finanziato dal programma FESR dell'Alto Adige e realizzato nel periodo 2016-2022, ha
creato una nuova architettura digitale per il trasporto pubblico in Alto Adige, riassunta ad alto livello nella grafica
successiva. L'architettura implementa tutti i protocolli standard europei per lo scambio dati (NeTEx — dati
pianificati; SIRI — dati in tempo reale; OJP — servizio di routing; ITxPT — sistemi di bordo) e definisce chiare
responsabilita divise tra I'autorita di trasporto (e STA) e gli operatori. Sono stati introdotti tool moderni per
garantire un'informazione passeggeri di qualita (rif. https://www.altoadigemobilita.info) e grazie ad un nuovo

sistema integrato di account-based ticketing e AVM, in fase di roll-out, il trasporto pubblico si trovera a fine
2023 ad uno stadio “MaaS-ready".

. " y ; STA
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Piattaforma per il tempo reale, la comunicazione e I'informazione al pubblico

Tool di NeTEx

[T Tool di pianificazione

NeTEx (VDV-462)— Part 1,2

degli orari e della

pianificazione
aziendale

(VDV-462)
—

topologia di rete

1 e

(*) VDV-454 REF-AUS, VDV-
453 REF-DFI /SIRI PT, ST

niE

+ Sistema S Tool di gestione dei
informativo T datiin tempo reale |,
T > 1 (#) VDV-454 AUS, VDV-453
I GTFS-R / EFA XML / OJP / SIRI SX / TRIAS l VDV-453 REF-DFI, DFI, VIS / SIRI ET,SM, VM

1v0v7454 AUS (Komplettfahrtmeldung) 1 DFI/ SIRI ST, SM

Proprietario

NeTEx (VDV-462)—Part 1,2,3

. Monitor Back-end di gestione
N Centrale di Web remota delle paline
raccolta dati s © palinealle
. fermate
T Proprietario (VDV-457) / OpRa
APl / OpRA
N Architettura di bordo
Proprietario H N
’ N - - H -
Proprietario

A el

TRIAS

In parallelo, gia a partire dal 2012 é stato avviato un percorso con tutte le organizzazioni pubbliche e private del
territorio per una condivisione open dei dati statici e dinamici che ha portato allo sviluppo della piattaforma
open source "Open Data Hub” del NOI Techpark (gestito dalla societa NOI S.p.A, anch’essa societa in-house della
Provincia di Bolzano). Ad oggi, tutti i principali sistemi di traffico e di gestione dei servizi di mobilita sono
interfacciati in tempo reale con questa piattaforma (rif: https://opendatahub.com/datasets/). Elaborazioni Al

sempre pill spinte (es. previsioni delle condizioni future) sono eseguite in automatico e rese anch’esse disponibili.

L'Open Data Hub e I'architettura digitale "Bingo” hanno permesso di realizzare gia dal 2019 i primi prototipi di
applicazioni Maas e di sperimentarli con I'utente finale. L'esempio pit rilevante é I'applicazione MaaS



Ministero delle DIPARTIMENTO S
infrastrutture PER LA TRASFORMAZIONE aa

edei tfaSPO"ti DlG |TALE Mobility as a Service for Italy

Finanziato
dall'Unione europea
NextGenerationEU

https://mobility.meran.eu, sviluppata nel progetto europeo Interreg Italia — Svizzera MENTOR, che ha anche

condotto la prima sperimentazione di uno shuttle a guida autonoma su strade pubbliche in Italia.
2.2.3. Stato di avanzamento del Regional Access Point (“RAP")

Descrivere lo stato di avanzamento dello sviluppo del RAP, indicando: nominativo del referente, presenza di fondi
dedicati, stato avanzamento lavori e data prevista per ultimazione lavori (laddove gia avviati) e la I'eventuale presenza di
meccanismi di allaccio automatico del RAP al NAP per l'invio dei dataset. Descrivere inoltre se il RAP provvedera alla
traduzione di protocolli non standard (nel caso dettagliare quali) in NeTEx e SIRI per il NAP/DS&SRF. Indicare infine se é
stata firmata una Convenzione tra la Regione o Provincia Autonoma ed il CCISS per l'invio dei dati al NAP. (cfr. Allegato 2
- E3)

Indicare il numero di Operatori di Trasporto e Mobilita che gid inviano le informazioni al RAP ed il livello NeteX di tali
informazioni (cfr. Allegato 2 — E4)

Lo stato di avanzamento del RAP della Provincia Autonoma di Bolzano pud essere riassunto come segue:

e Nominativo del referente: Patrick Dejaco (STA), Roberto Cavaliere (NOI)

e Presenza di fondi dedicati: non sono previsti fondi specifici per il RAP. Gli sviluppi richiesti a livello di
attivazione di nuove interfacce dati con il NAP verranno coperte con i fondi del presente progetto.
Eventuali sviluppi ulteriori potranno essere coperti con i fondi dei progetti FESR complementari di cui al
paragrafo 2.8. | primi sviluppi di interfacciamento col NAP sono stati coperti coi fondi del progetto Bingo,
di cui al paragrafo 2.2.2.

e Stato avanzamento lavori: I'interfacciamento tra RAP e NAP & operativo da dicembre 2022. Il livello
attualmente supporto € il livello 1 del NeTEXx.

e Data prevista per ultimazione lavori: marzo 2024. Sono previsti i seguenti sviluppi:

o estensione dell'export NeTEx alle parti 2, 3 e 4;
o attivazione dell'interfaccia SIRI

e Presenza di allaccio automatico del RAP al NAP per I'invio dei dataset: si, I'export NeTEx viene prodotto
automaticamente ed aggiornato con frequenza giornaliera dalla centrale di raccolta dati (cfr. architettura
di sistema presentata al paragrafo 2.2.2).

e Presenza di traduzione di protocolli non standard: no, gli export nei formati NeTEx e SIRI sono prodotti
“nativamente” sulla base dei dati disponibili nei vari componenti di sistema.

e Convezione tra Provincia Autonoma e CCISS: sottoscritta in data 12.12.2022 tra Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti e STA.

o Dettaglio degli Operatori di Trasporto e Mobilita che gia inviano le informazioni al RAP: come spiegato
ad inizio del paragrafo 2.2, in virtu del fatto che il trasporto pubblico & organizzato con regime gross cost
tutti i dati dei servizi di trasporto pubblico sono definiti e gestiti dall'autorita di trasporto. Pertanto, tutti i
dati degli operatori di trasporto pubblico sono attualmente resi disponibili, ossia:

o SASA (servizi di bus di linea)

o Simobil (servizi di bus di linea)

o Pizzinini servizi di bus di linea)

o Auto Rainer (servizi di bus di linea)
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In piena compatibilita con I'architettura nazionale MaaSk4italy e in ottemperanza alle condizioni indicate al

paragrafo 7 del documento “Indirizzi per I'attuazione del progetto Maas for Italy”, gli operatori aderiranno al

DS&SRF sottoscrivendo i “Termini e condizioni per I'adesione al DS&SRF".

Nome del MaaS

Data prevista di

Data prevista invio dati

utilizzato (rif. 5.1)

Operator disponibilita app verso gl viaggio a DS&SRF
utenti
STA (altoadigemobilita) | Giugno 2024 Giugno 2024
Da definire Giugno 2024 Giugno 2024
Nome del Maa$S Operator | Nome Operatore di Trasporto | Data prevista integrazione dati | Data prevista integrazione

con Operatore di trasporto via

piattaforma di vendita con

rispetto agli operatori di
trasporto integrabili. | MaaS
Operator possono inoltre
integrare ulteriori servizi di
mobilita d'interesse per i
gruppi target specifici (es.
navette aziendali per il caso
d'uso corporate MaaS)

Piattaforma Nazionale Operatore di trasporto
STA (altoadigemobilita) | Tutti gli operatori di Giugno 2024 Giugno 2024
trasporto citati in questo
piano
Da definire Nessuna preclusione Giugno 2024 Giugno 2024

4.3. Cronoprogramma delle attivita

Inserire il cronoprogramma delle attivita e sotto-attivita (come definite nel paragrafo precedente, indicando data inizio e

fine e spesa totale prevista (iva esclusa) (cfr. Allegato 2 — A4). Allegare inoltre il gantt di progetto.

WP-AZIONE/ATTIVITA’ Data inizio Data fine
WP 1: DIGITALIZZAZIONE OPERATORI TPL 01.01.2024 30.06.2026
WP1.1 - Definizione delle funzionalita e specifiche tecniche richieste della
. . . . . 01.01.2024 01.04.2024

piattaforma di gestione dei servizi on-demand
WP1.2 - Selezione del fornitore della piattaforma di gestione dei servizi on-

01.01.2024 01.04.2024
demand
WP1.3 - Prima implementazione della piattaforma di gestione dei servizi on-

01.01.2024 01.07.2024
demand (MVP)
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WP1.4 - Completamento dell'implementazione della piattaforma di gestione

dei servizi on-demand 01.07.2024 30.06.2026
WP 2: INTEGRAZIONE MAAS OPERATORS (MO) 01.01.2024 01.07.2024
WP2.1 - Selezione dei Maa$S Operators 01.01.2024 01.02.2024
WP2.2 - Preparazione operativa e tecnologica dei MaaS Operators 01.03.2024 01.07.2024
WP 3: INTEGRAZIONE OPERATORI DI TRASPORTO E MOBILITA’ 01.01.2024 30.06.2026
WP3.1 - Completamento dell'interfaccia NeTEx verso il NAP 01.01.2024 01.04.2024
WP3.2 - Implementazione dell'interfaccia SIRI verso il NAP 01.01.2024 01.04.2024
WP3.3 - Messa a disposizione di altri servizi per la rivendita dei titoli di viaggio 01.01.2024 01.04.2024
WP3.4 - Networking con gli stakeholder nazionali e nazionali 01.01.2024 30.06.2026
WP 4: ANALISI EX ANTE ED INDIVIDUAZIONE PANEL UTENTI TARGET 01.01.2024 01.07.2024
WP4.1 - Analisi ex-ante 01.01.2024 01.07.2024
WP4.2 - Individuazione del panel di utenti target 01.01.2024 01.04.2024
WP 5: REALIZZAZIONE PIANO DI SPERIMENTAZIONE 01.01.2024 01.04.2024
WP5.1 - Realizzazione del piano di sperimentazione 01.01.2024 01.04.2024
WP 6: CONDUZIONE DELLA SPERIMENTAZIONE 01.07.2024 01.01.2025
WP6.1 - Sperimentazione con I'applicazione Maa$ "altoadigemobilita” e

relative analisi in itinere 01.07.2024 01.01.2025
WP6.2 - Sperimentazione da parte di altri MaaS Operator e relative analisi in

itinere 01.07.2024 01.01.2025
WP6.3 — Continuazione e consolidamento dell’'ecosistema Maa$ creato 01.01.2025 30.06.2026
WP 7: RELAZIONE DEL RAPPORTO UNICO FINALE 01.09.2024 01.01.2025
WP7.1 - Analisi ex-post 01.09.2024 01.01.2025
Task 7.2 - Produzione del rapporto unico finale 01.09.2024 01.01.2025
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2025 26
avits/ a1 Ja2[as[as[ar[@2[a3[asa1]az]
|

WP1 - Digitalizzazione Operatori TPL

WP1.1 - Definizione delle funzionalita e specifiche tecniche richieste della piattaforma di gestione dei servizi on-demand
WP1.2 - Selezione del fornitore della piattaforma di gestione dei servizi on-demand

WP1.3- Prima implementazione della piattaforma di gestione dei servizi on-demand (MVP)

WP1.4 - Completamento dell'implementazione della piattaforma di gestione dei servizi on-demand

WP2 - Integrazione Maa$ Operators (MO) _
WP2.1 - Selezione dei MaaS Operators
WP2.2 - Preparazione operativa e tecnologica dei MaaS Operators

WP3- Integrazione Operatori di Trasporto e Mobilita [ NI

WP3.1 - Completamento dell'interfaccia NeTEx verso il NAP

WP3.2 - Implementazione dell'interfaccia SIRI verso il NAP

WP3.3 - Messa a disposizione di altri servizi per la rivendita dei titoli di viaggio
WP3.4 - Networking con gli stakeholder nazionali e nazionali

WP4 - Analisi ex-ante ed individuazione panel utenti target-
WP4.1 - Analisi ex-ante
WP4.2 - Individuazione del panel di utenti target

WPS5 - Realizzazione piano di sperimentazione -
WP5.1 - Realizzazione del piano di sperimentazione

WP6 - Conduzione della sperimentazione _
WP6.1 - Sperimentazione con |'applicazione Maa$ "altoadigemobilita" e relative analisi in itinere
WP6.2 - Sperimentazione da parte di altri MaaS Operator e relative analisi in itinere
WP6.3 - Continuazione e consolidamento dell’ecosistema Maa$ creato

WP?7 - Redazione del Rapporto Unico Finale -

WP7.1- Analisi ex-post
Task 7.2 - Produzione del rapporto unico finale
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