


Vorwort

Die Radmobilitat hat das Potenzial fir eine
groBe Wende in der Alltagsmobilitat.

Unser Anspruch ist es, dass wir irgendwann im
Auto nur mehr eine Alternative sehen.

Dieses Ziel wollen wir schon heute bei der
Planung der verschiedenen Radinfrastrukturen
im Blick haben und verinnerlichen.

Parores
danfora

La mobilité dla roda podess porté a n gran
mudamént tla mobilité da vigni de.

| oresson che I'auto gniss inurcaltan ma plt odi
scidche alternativa.

Chésc obietif orunse bele inco se td a cor y ciaré
da 16 ite tla planificaziun dles infrastrottres dla
roda desvalies.

Daniel Alfreider
Landeshauptmann-Stellvertreter
und Landesrat fur Mobilitat
Vizepresidént dla Provinzia,
Assesur por la mobilité
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Fahrradparken

Ein Anreiz fUr griine Mobilitat

Fahrradparken ist mehr, als sein Fahrrad einfach an den nachsten Laternenmast
zu lehnen: Professionell geplante und gebaute Fahrradabstellanlagen sind
ausschlaggebend, um die Beliebtheit des Fahrrads in der Bevélkerung zu steigern.

Das Fahrrad als Fortbewegungsmittel ist leise und
umweltfreundlich und die erste Option fiir eine
nachhaltige Mobilitat. Wer sich mit dem Fahrrad
fortbewegt, wirkt dem Klimawandel entgegen
und schiitzt sich gegen die gesundheitlichen
Schaden des Bewegungsmangels. Auf das
Fahrrad umzusteigen, macht unabhangiger von
fossilen Brennstoffen und tragt wirksam zur
Verhinderung von Verkehrsstaus bei.

Besonders auf Kurzstrecken ermdglicht das
Fahrrad ein schnelles und unkompliziertes
Fortkommen. Es verursacht kaum Larm, ist

far viele Menschen leistbar und ermoglicht es
ihnen, selbstandig unterwegs zu sein. Auch ist
die Radverkehrsinfrastruktur im Vergleich zur
Autoinfrastruktur sehr kostengunstig.

Ein geparktes Fahrrad braucht rund zehn Mal
weniger Platz als ein geparktes Auto und
Radabstellplatze kosten in der Errichtung und im
Unterhalt weniger als Autoparkplatze.

Es gibt viele unterschiedliche Arten von
Abstellanlagen fur Fahrrader. Ebenso
unterschiedlich wie die Anwendungsfalle sind
die verflgbaren Lésungen.

Bei ihrer Entscheidung sollten Planerinnen

und Planer Uberlegen, an welchem Ort und

far welche Parkdauer die Abstellanlagen zum
Einsatz kommen und welche die Bedurfnisse der
Nutzerinnen und Nutzer sind.

Die vorliegende Publikation ist als praktisches
Werkzeug fur Planerinnen und Planer gedacht,
mit dem sie den unterschiedlichen Bedirfnissen
der Fahrradfahrerinnen und -fahrer gerecht
werden konnen. Der Leitfaden enthalt
Grundlegendes zu den unterschiedlichen
Fahrradabstellanlagen, ihren Abmessungen und
Informationen dartber, was beim jeweiligen
Anwendungsfall (Wohnung, Arbeitsplatz etc.) zu
berticksichtigen ist.

Beschrieben werden die Bedarfserhebung,

die Wahl des Standorts und der Ausstattung.
AuBerdem liefert dieser Leitfaden Informationen
zum Betrieb von Fahrradabstellanlagen

und zu den rechtlich vorgeschriebenen
Mindeststandards. Eine Checkliste rundet das
Angebot ab.

Vorteile des Radfahrens
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Platzbedarf
(geparkt) g

12,5-20 m Eﬁ

geringere
Umweltbelastung

positive
Gesundheitseffekte,
rund zwei
Krankheitstage
weniger pro Jahr,
fanf bis sechs

Jahre erhéhte
Lebenserwartung

geringere
Infrastrukturkosten

geringere
Betriebkosten

Quelle: KiM — Cycling Facts
Netherlands 2018
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Auto Rad

Fahrradparkplatze kosten weniger
als Autoparkplatze

Oberflachenstellplatz

@ fur Autos
2.000 - 3.000 Euro

Tiefgaragenstellplatz

|/\| PKW
|  20.000 - 25.000 Euro

Einfacher Oberflachen-

parkplatz mit Bugel
fur das Rad

160 Euro pro Stellplatz

Qualitativ hochwertiger
Fahrradparkplatz in einer

Einzelbox
700 - 5.000 Euro



Produktion Treibstoff

Gesamt
und Wartung (g/km)
(g/km)
Fahrrad
(Nahrung Radfahrende)
) Grundlagen
9 (Elektrizitat) 2 .
+ 6 (Nahrung) i
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CO2-Emissionen -

verschiedener Verkehrsmittel pro Fahrgast
in Gramm pro Kilometer, ohne externe Effekte
(z.B. CO2-Emission fur den StraBenbau)

Quelle: European Cyclists’ Federation ECF, Cycle more often 2 cool down the
planet. Fur die PKW-Emissionen gelten die folgenden Annahmen: 70 Prozent
Kilometer in der Stadt, 25 Prozent Kilometer auf LandstraBen, 5 Prozent km
auf Autobahnen.

Sudtirol, das Land der kurzen Wege Kapazitat der
Verkehrsinfrastruktur

Ein Drittel aller
Alltagswege in Sudtirol
sind karzer als zehn
Kilometer.
42 %
0,
20 % 18 %
14 %
4 /
° % 0% Autospur Fahrradweg
- 600-1.600 7.500
Personen pro Personen pro
<5 5-10 )10-25 25-50 50 75 75- 100 > 100 Km Stunde Stunde
vgl.: ,Landesplan fiir nachhaltige Mobilitat 2035“, 2022 Quelle: National Association of City
Transportation Officials (NACTO); Transit Street
Design Guide
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2 Grundlagen

Begriffsbestimmungen Fahrradtypen

AbschlieBb Anl Zutritt fur ei b ten Benutzerkreis mit Schlussel oder elektronisch £ I . £ Standardfahrrader
schlieBbare Anlage utritt nur fur einen begrenzten Benutzerkreis mit Schltssel oder elektronischem ol L2 < o . o .
(auch geschlossene Anlage) SchlieBsystem; siehe auch = offene Anlage g ) > 2‘ Ein Standardfahrrad ist bis zu 80 Zentimeter

breit, bis zu zwei Meter lang und bis zu 1,15

Biigel mit Anlehn- und AnschlieBméglichkeit des Fahrradrahmens und eines Meter hoch, mit Kindersitz rund ca. 1,30 Meter

Anlehnbugel L _ _
Laufrades mit einem Schloss — hoch. In diese Kategorie fallen Stadtfahrrader,
- . = 0 o g | aberauch Sportfahrrader und E-Bikes.
unterschiedliche Orte, an denen Abstellanlagen gebraucht werden und dabei o . . . o . .
Anwendungsfall unterschiedliche Anforderungen erfiillen missen, vom Wohnhaus bis zum m o Ein Fahrrad wiegt im Schnitt Uber zwdIf Kilo-
Arbeitsplatz, von der Schule bis zum Konzerthaus -~ - > — gramm, ein E-Bike rund 25 Kilogramm.
Dauerparken langer als eine Woche, z.B. Sportrader im Winter max. 2,00 m
Doppelstockparker geschossige - Fahrradabstellan Spezialfahrrader und Anhanger
zweigeschossige ahrradabstellanlage w . w .. . w
J 9 I Fahrrader mit Anhdnger, Lastenrader, Liegerader
E-Bike Fahrrader mit elektrischer Tretunterstiitzung (Pedelecs) und E-Bikes £ e und Dreirader fir Menschen mit eingeschrank-
8 in|  tem Gleichgewichtsvermdgen bendtigen beim
< ™~ .
(;S?P:r?:sgsatjslgwjgs fahrradgerechte Konstruktion zum Fahrradparken o o Parken mehr Platz und stellen zudem spezielle
Anforderungen an die Zuganglichkeit. Die Stan-
max. 1,60 m 5 ¥ 5 i ich i
Fahrradanhanger an ein Fahrrad koppelbarer Wagen fur den Transport von Kindern, Hunden oder dardgroBen flr Lastenrader finden sich in der
9 Lasten Grafik.
Fahrradparken aIIgtemehmter Uberbegriff; beschreibt alles, was mit dem Abstellen von Fahrrédern - c Spezialrader drfen eine maximale Linge von
zu tun ha . . .
- ,E E 3,5 Metern und eine maximale Breite von
Freiflache Fahrradparkplatz ohne Abstellanlage (auf ausgewiesener Flache) = — =, — 1,3 Metern nicht tberschreiten. Dazu mehr im
Kapitel 6 Rechtlicher Rahmen. Fir diese Kate-

Hohengleiche Anordnung gorie eignen sich Anlehnbtgel mit gréBerem Ab-

alle Fahrrader stehen auf gleicher Hohe nebeneinander

. . A—
(auch nur Tief-Radeinstellung) K c | = £ stand zueinander, rund zwei Meter sind ideal. Als
— -— O «@— S Notlésung und auch fiir kurze Parkzeiten kann
Hoéhenversetzte Anordnung jedes zweite Fahrrad steht rund 20 Zentimeter héher als das Nachbarrad. Da -‘ ] @ \ (] S‘ . . g
(auch Hoch-/Tief- sich die Lenker nicht gegenseitig blockieren, haben auf derselben Flache mehr © —_— eine Freiflache vorgesehen werden.

Radeinstellung)

Kurzzeitparken

Langzeitparken

Lenkerhalter

Offene Anlage

Radabstand

Stellflache

Stellplatz (auch Abstellplatz / Fahr-
radstellplatz / Fahrradparkplatz /
Radeinstellung / Einstellplatz)

Vorderradhalter

Wildes Parken

Fahrrader nebeneinander Platz

Parkdauer bis zu 4 Stunden, z.B. fur das Einkaufen oder Amtergénge;
siehe auch 9 Langzeitparken

Parkdauer Uber 4 Stunden, v. a. am Wohnort oder Arbeitsplatz;
siehe auch 9 Kurzzeitparken

Vorrichtung zum Einhangen des Lenkers

Fahrradabstellanlage, die ohne Beschrankungen zugénglich ist; siehe auch
9 AbschlieBbare Anlage

Abstand zwischen den Fahrradern

Gesamtflache der Abstellanlage. Eine bestimmte Stellfldche bietet je nach
gewabhlter Fahrradabstellanlage eine unterschiedliche Zahl an 9 Stellplatzen

Platz fur ein Rad in einer 9 Fahrradabstellanlage oder auf einer
9 Freiflache

Fahrradabstellsystem mit ausschlieBlicher Fixierung des Vorderrades

Réder, die auBerhalb der dafiir vorgesehenen 9 Fahrradabstellanlagen
geparkt werden

max. 2,70 m max. 2,20 m

Kinderfahrrader

Kleine Rader flr Kinder bis zum sechsten Lebens-
jahr kénnen gut an einen Anlehnbigel mit Knie-
holm, also mit zusatzlicher Stange auf halber
Hohe angeschlossen werden. Rader fur groBere
Kinder lassen sich Gblicherweise in gut geplan-
ten Abstellanlagen gleich parken wie Rader fir
Erwachsene. Vor Kindergarten, Schulen und ahn-
lichen Einrichtungen kénnen Mini-Abstellanlagen
flr Kinderfahrrader sinnvoll sein.



Platzbedarf und
allgemeine
Abmessungen von
Fahrradstellplatzen

»ZU geringer Seitenabstand zwischen den
Einstellplatzen fuhrt in der Regel zu niedri-
ger Gesamtnutzung der Anlage und ist somit
nicht effektiv.”

ADFC
Allgemeinder Deutscher Fahrrad-Club

Je nachdem, wie die Fahrrader positioniert
werden und welcher Fahrradstander gewahlt
wird, variiert der Platzbedarf. Relevant fur dessen
Berechnung und die Festlegung des richtigen
Abstandes zwischen den Fahrradern ist erstens
die Art der Abstellanlage, zweitens der Aufstell-
winkel (normalerweise 90° oder 45°), drittens,
ob die Fahrrader héhengleich oder héhenversetzt
aneinandergereiht sind, und schlieBlich —

in der Reihenaufstellung —, ob die Anlage ein-
seitig oder doppelseitig konzipiert ist. In einer
doppelseitigen Reihenaufstellung ragen die Fahr-
rader zu beiden Seiten der Anlage heraus. Der
Platzbedarf fir ein normales Fahrrad reicht somit
von 0,85 bis 1,60 Quadratmeter bzw.

2 Quadratmeter auf der Freiflache.

Hoéhengleiche Parksysteme
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Hohengleiche Parksysteme

Anlehnbiigel

Hohenversetzte Parksysteme

@O,SO m

2,00 m

0,50 m

1,70 m
—%—.a—
=)

b
3,40 m

Angelehnt an Mobiles Hessen 2030 www.nahmobil-hessen.de

2,00 m

1,50 m

1,70 m

Bei Fahrradsténdern, die im Gegensatz zur
Reihenaufstellung einzeln montiert werden
(z.B. Bugel), kann der Abstand von Stellplatz zu
Stellplatz individuell gewahlt werden. Bei der
Reihenaufstellung hingegen sind die Stellplatze
auf einer Unterkonstruktion vormontiert (z.B.
Vorderradrahmenhalter).

Grundsatzlich gilt: Je enger Fahrradstellplat-
ze angeordnet sind, desto weniger werden
sie benutzt. Im Gedrange kénnen zudem
Schalt-, Brems- und Lichtkabel beschadigt
werden.

Der empfohlene Abstand zwischen geparkten
Fahrradern betragt in der Reihenaufstellung bei
hoéhengleichen Parksystemen 80 Zentimeter, bei
Systemen mit hohenversetzter Anordnung 50
Zentimeter. Ohne Parksystem, also auf einer Frei-
flache, ist mit einem Mindestabstand von einem
Meter zu rechnen.

" Anlehnbiigel fiir
Zulehilnge Transportfahrrader

| | i L!Ji I
1 : 1 1
0,80 m 1,00 m
(min. 0,70 m)
Zweirichtungsfahrgasse
S
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Einrichtungsfahrgasse

Angelehnt an Radlobby Osterreich

2 Grundlagen

Bei Anlehnbtigeln betragt der empfohlene Ab-
stand 1,00 bis 1,10 Meter. Bei gréBeren Abstan-
den steigt zwar prinzipiell der Komfort, haufig
wird dann aber ein weiteres Fahrrad in der Mitte
geparkt, was wiederum zu einem Komfortverlust
fuhrt.

Fur die Stellplatzlange sind bei einer 90°-Aufstel-
lung idealerweise zwei Meter Platz einzukalkulie-
ren, bei einer 45°-Aufstellung 1,50 Meter.

Die Stellplatzbreite ergibt sich aus den empfoh-
lenen Abstanden. Fir Transportrader (Fahrrader
mit Anhanger und Lastenrader) betragt die
Mindestflache eines Stellplatzes in Senkrechtauf-
stellung 1 x 2,75 Meter (ca. 2,70 Quadratmeter).
Da Spezialfahrrader auch langer sein kénnen,
empfehlen wir, eine Flache von drei Quadratmeter
vorzusehen. Der Blgelabstand fur Spezialfahrra-
der sollte zwei Meter betragen, sodass pro Blgel
zwei Fahrrader abgestellt werden kénnen.

Ein- und Ausparken

Neben dem Platz, den das Rad braucht, muss
auch der Platzbedarf fur das Ein- und Ausparken
berlicksichtigt werden. Wird die Fahrgasse in
zwei Richtungen verwendet, wird eine Mindest-
breite von zwei Metern empfohlen, bei nur einer
Richtung sind es mindestens 1,70 Meter bei
Schragaufstellung mit Lastenradern, 1,30 fiir
normale Fahrrader.

4 ™
Das Wichtigste in Kiirze

e 80 Zentimeter: Abstand bei héhen-
gleichen Parksystemen in Reihenauf-
stellung

* 50 Zentimeter: Abstand bei héhenver-
setzten Parksystemen in Reihenauf-
stellung

e ein Meter: Abstand bei Bligeln und An-
lehnpfosten fir normale Fahrrader

e zwei Meter: Abstand bei Blgeln flr
Spezialfahrrader

Fahrgasse

e zwei Meter: bei 90°-Aufstellung, Zwei-
richtungsfahrgasse; alle Radtypen

e 1,70 Meter: bei 45°-Aufstellung, Fahr-
rader kommen nur von einer Richtung;
alle Radtypen

\. y,




Offene und abschlieBbare
Anlagen: Vor- und Nachteile

2 Grundlagen

Qualitatsanforderungen an
Fahrradabstellanlagen

Offene Anlagen sind ohne Beschrankungen zu-
ganglich. Geschlossene bzw. abschlieBbare An-
lagen stehen nur einem bestimmten Nutzerkreis
zur Verfigung. In einigen Anwendungsfallen
bieten sich kombinierte Lésungen an, mit offe-
nen Anlagen fur Kurzzeitparker und geschlosse-
nen Anlagen fur Langzeitparker. Geschlossene
Anlagen, die nicht nur Hausbewohnenden oder
Firmenmitarbeitenden zuganglich sind, sondern
zum Beispiel von einer Gemeinde betrieben
werden und gréBeren Nutzerkreisen offenste-
hen, sind in der Regel in Bau und Betrieb teurer
(Wartung, Reinigung, Aufsicht) und deshalb

oft mit Kosten fur die Nutzenden verbunden.
Klassische Anwendungsfalle fir abschlieBbare
Anlagen im o6ffentlichen Raum sind Einzel- oder
Sammelboxen (siehe Kapitel 3, Sammelbox und
Fahrradraum und Tiefgarage).

In der Regel sind abschlieBbare Anlagen nur
fiir Langzeitparker oder Personen mit sehr
teuren Fahrradern attraktiv.

Offene Fahrradabstellanlagen, die in unmittelbarer
Nahe zum Zielort liegen, sind deshalb im 6ffentli-
chen Raum unbedingt auch vorzusehen. Mindes-
tens zwei Drittel der Platze sind offen zu konzipie-
ren und kostenlos zur Verfligung zu stellen.

Bedarfserhebung

Wie viele Stellpldtze sind n6tig? Welche
Arten von Fahrradern werden erwartet und
welche Parkdauer ist wahrscheinlich? Die-
se Fragen sollten am Anfang der Planung
stehen.

Bei bereits bestehenden Gebaduden oder an
offentlichen Knotenpunkten kénnen zu diesem
Zweck die geparkten Fahrrader zum Zeitpunkt
der starksten Nutzung gezahlt werden, bei Ge-
schaften zum Beispiel wahrend der Offnungs-
zeiten bei schonem Wetter, bei Wohnhé&usern
Gber Nacht. Es ist empfehlenswert, das Nutzer-
verhalten zu beobachten und eventuell einige
der Nutzerinnen und Nutzer nach ihren Anliegen
und Verbesserungsvorschlagen zu fragen.

12

einfach und
kostengunstig

leicht zuganglich

kann in der
Regel nahe bei

Offene Anlage

weniger Schutz
vor Vandalismus

weniger Schutz
vor Diebstahl

den Eingangen
platziert werden

meist einfach
erweiterbar

fur das
Kurzzeitparken

empfohlen
Geschlossene Anlage )

hohe Sicherheit
vor Diebstahl und
Vandalismus

e nur bedingt

fur das Langzeit- erweiterbar

und Dauerparken

geeignet * spezielle

bedeuten
Mehraufwand

fordert Kauf
und Nutzung
hochwertiger u

e in der Regel teurer

Zugangssysteme

Fahrrader

Bei Neubauten kann der Bedarf anhand der Be-
rechnungsgrundlagen in diesem Leitfaden abge-
schatzt werden. Es ist zudem zu beachten, dass
mit dem neuen Sudtiroler Raumordnungsgesetz
(siehe Kapitel 6)fir verschiedene Anwendungs-
falle Mindestwerte festgelegt wurden. Nach
Realisierung einer sicheren und komfortablen
Fahrradabstellanlage steigt erfahrungsgemaf die
Nachfrage nach Stellpldtzen; dieser Mehrbedarf
muss einkalkuliert werden. Eine Zunahme an
geparkten Fahrradern von 15 bis 20 Prozent ist
zu erwarten.

Um ausreichend Stellpldtze zu garantieren,
sollten wir uns an mittelfristig angestrebten
Zielen orientieren, nicht an der derzeitigen
Nachfrage.

Standort

Sind Fahrradstellpldtze zu weit vom Ziel entfernt
oder nur umstandlich erreichbar, so werden sie
nicht angenommen und die Fahrrader werden
stattdessen wild abgestellt. Liegen Stellplatze fur
Fahrrader hingegen entlang des Weges und sind
sie naher am Ziel als jene fur Autos, ist dies ein
weiterer Anreiz, das Fahrrad zu benutzen. Ein
guter Abstellplatz befindet sich auf dem Weg
und nicht hinter dem Zielort.

besser hier ...

Quelle: Radverkehrsstrategie Frischer Wind

Maximal akzeptierte Entfernung

Es gilt: je kurzer die Aufenthaltszeit, desto gerin-
ger die akzeptierte Entfernung zwischen Abstell-
platz und Destination.

max. 15 Meter

Parkdauer bis zu
2 Stunden

Ganztagsparken

Fahrradparken ist dezentral.

Radfahrende sind intelligente
Energiesparer und meiden jeden
Umweg.

... als hier!

Zielort

max. 40 Meter

80 Meter

24 Stunden und mehr

vgl.: Celis P, Balling-Ladegaard, E. (2008): Bicycle Parking Manual. Ed. by the Danish Cycling Federation, Copenhagen




Mindestanforderungen

Ein Stellplatz sollte fahrend erreicht werden
kdnnen. Gehsteigkanten, steile Rampen, enge

Zufahrten und scharfe Kurven sind zu vermeiden.

Gange und Tldren missen mindestens einen
Meter breit sein. Turen, die selbsttatig schlieBen,
mussen in offener Position fixiert werden
kénnen. Sollte die Benlitzung einer Rampe oder
Treppe unumganglich sein, braucht es vor einer
eventuell vorhandenen Tiir eine rund 2,5 mal
1,4 Meter groBe Flache, auf der das Fahrrad
abgestellt werden kann, wahrend man die TUr
offnet.

Vor allem beim Kurzzeitparken ist eine einfache

Benutzbarkeit besonders wichtig. Fir Sportrader,

E-Bikes und weitere hochwertige Fahrrader wird
hingegen mehr Aufwand beim Parken in Kauf
genommen — wenn das Fahrrad daftr auch
diebstahlgesichert ist.

0 Bruneck, Mobllltatszentrum

P

Es ist wichtig, dass Fahrrader sicher
abgesperrt werden kénnen.

Das AnschlieBen des Vorderrads geniigt
dafiir nicht: eine gute Fahrradabstellanlage
muss es ermoglichen, sowohl den Rahmen
des Fahrrades als auch ein Laufrad an die
Abstellanlage anzuketten.

Das Wichtigste in Kiirze

* nahe am Eingang

e fahrend erreichbar (AuBenanlagen)

e Rahmen muss anschlieBbar sein
(offene Anlagen)

4 )

Uberdachung

Uberdachte Abstellanlagen erhéhen den Kom-
fort beim Fahrradparken und verlangern die
Lebensdauer der Fahrrader.

Abstellanlagen flr Langzeitparker missen Uber-
dacht sein, jene flr Kurzzeitparker sollten es
nach Maglichkeit sein. Uberdachungen sollen
maoglichst einfach, robust und kostenginstig in
der Instandhaltung sein.

2 Grundlagen

Transparente Dacher und Seitenwande punkten
mit einem freundlichen Erscheinungsbild und er-
maoglichen eine indirekte Beleuchtung der Stell-
platze durch StraBenlampen.Verschmutzungen
sind allerdings schnell sichtbar.

Lichtundurchlassiges Material ist in der Regel
robuster und unproblematischer im Unterhalt,
Anlagen aus einem solchen Material brauchen
aber meist eine eigene Beleuchtung und wirken
auch am Tag eher dunkel.

1,00 m 3,20 m (min. 2,70 m) 1,00 m

2,75-3,00m

W

3,10 m (min. 2,70 m)

3,10 m (min. 2,70 m)



Beleuchtung

Fahrradabstellanlagen sollten méglichst
beleuchtet sein — ob durch eine eigene
Beleuchtung oder indirekt Gber die
vorhandene StraBenbeleuchtung.

Eine ausreichende Beleuchtung ist
ausschlaggebend fir die Benutzbarkeit
und das Sicherheitsgefuhl der Nutzenden.
Die Beleuchtung kann auch tber
Bewegungsmelder gesteuert werden.

Sicherheit

Far eine erhohte Diebstahlsicherheit sollten die
Fahrrader in der jeweiligen Abstellanlage am
Rahmen anschlieBbar sein.

Um den Nutzerinnen und Nutzern mehr Sicher-
heit zu garantieren, empfiehlt es sich, Abstell-
anlagen so zu bauen, dass sie vom 6ffentlichen
Raum aus einsehbar sind. Dies ermoglicht soziale
Kontrolle, z.B. durch Passanten, und schitzt
sowohl die Fahrrader vor Diebstahl und Vandalis-
mus als auch die Nutzer und Nutzerinnen selbst
vor Ubergriffen.

( )
Das Wichtigste in Kiirze

e Rahmen und Laufrad anschlieBbar
e vom Offentlichen Raum aus
einsehbar

e Beleuchtung
e geschlossene Anlagen
e Parkwachter
e VideolUberwachung
. J

Bewegungsmelder

AuBerdem tragt eine Beleuchtung zu einem
erhoéhten Sicherheitsempfinden bei. Im Bereich
des Langzeitparkens sind abschlieBbare Anlagen
sinnvoll, die nur einem begrenzten Nutzerkreis
Zutritt gewahren und nur mit einem Schlissel,
Code oder einem elektronischen SchlieBsystem
zuganglich sind. Bei groBeren Anlagen kann ein
Parkwachter eingestellt werden. Unter Einhal-
tung der entsprechenden Auflagen ist auch eine
VideolUberwachung méglich.

Checkliste Qualitatsanforderungen

2 Grundlagen

-

Bauart
O gute Zuganglichkeit, barrierefrei
O bequem und einfach benutzbar, verstandliches Prinzip

O Beriicksichtigung verschiedener Fahrradtypen, verschiedener Abmessungen und Lenkerformen,

ReifengroBen und -breiten, Spezialfahrrader und Kindersitze
O genlgend Platz zum Mandovrieren, Ein- und Ausparken, Beladen und Absperren

O Standfestigkeit: Das Fahrrad muss sicher und fest im Stander stehen, auch beim Beladen oder
mit einem Kind im Kindersitz. So wird ein Drehen der Lenkstange und ein Wegrollen oder

-kippen des Fahrrades verhindert
O Uberdachung (wenn maglich)

AN

\
>

Standort

O so nah wie maglich am Zielort

O fahrend erreichbar

O Sichtbarkeit der Zufahrt fur alle Verkehrsteilnehmenden
O moglichst ebenerdig

Y

Sicherheit

O Einsehbarkeit, ermdglicht soziale Kontrolle (z.B. durch Passanten)

O sicheres AbschlieBen der Fahrrader am Rahmen maglich

O Beleuchtung (eigene oder tber StraBenbeleuchtung, Bewegungsmelder moglich)
O abschlieBbare Anlage

O bewachte Anlage

O Videolberwachung

AN

Y

Betrieb
O Sauberkeit gewahrleisten
O regelmaBige Entfernung von Fahrradschrott

AN

Y

Je nach Einsatzgebiet variierende Ausstattungsmerkmale

O Lademaglichkeit fur E-Bikes

O Servicestation mit Luftpumpe fur kleinere Reparaturen

O Vorrichtung zur Fahrradreinigung

O Ablagemaglichkeiten/SchlieBfacher

O Umkleideraum/Duschen

O Gepéckaufbewahrung

O Zugang mit Stdtirol Pass fur 6ffentliche, abschlieBbare Abstellanlagen

AN




Arten von Abstellanlagen

Es gibt sehr viele unterschiedliche Arten von Abstellanlagen. In diesem Leitfaden sind nur die wichtigsten
angefuhrt. Ein zentrales Kriterium fur gute Abstellvorrichtungen ist, dass der Rahmen und ein Laufrad
(meist Vorderrad) gleichzeitig an die Vorrichtung angeschlossen werden kénnen. Dabei ist zu beachten, dass
auch Fahrrader mit breiten Reifen (bis zu 64 mm) und Scheibenbremsen, ohne Risiko diese zu beschadigen,

abgestellt werden kénnen.

Vorderradhalter

Bei dieser Art von Abstellanlage wird das Vor-
derrad eingeklemmt und muss das gesamte
Gewicht des Fahrrads tragen bzw. das Zur-Sei-
te-Kippen verhindern. Der Fahrradreifen darf
dafir weder zu breit noch zu schmal sein — ein
Problem fir Rennrader oder Mountainbikes.

In solchen Anlagen werden Vorderrader leicht
beschadigt bzw. verbogen (,,Felgenkiller”).
Uberdies kann das Fahrrad einfach durch das
Abmontieren des Vorderrades gestohlen wer-
den. Vorderradklemmen sorgen fur etwas mehr
Stabilitat als die klassischen Vorderradhalter, sie
sind aber nicht diebstahlsicher und insofern nicht
empfehlenswert.

Kombinierter Vorderrad-
und Rahmenhalter

In dieser Art von Abstellanlage wird das Laufrad
fixiert und es gibt die Moglichkeit, den Fahrrad-
rahmen mit abzuschlieBen. Das Fahrrad kann an-
gelehnt werden. Dank dem integrierten Vorder-
radhalter ist das Fahrrad stabil, der Lenker kann
sich so nicht wegdrehen. Im Idealfall schiitzt ein
Lackschoner den Fahrradrahmen vor Kratzern.
Oft wird dieses System auch Einstellblgel ge-
nannt.

Wy Meran, Thermenplatz

Es ist nicht moglich, das Fahrrad sicher abzu-
schlieBen, da es nicht am Rahmen angeket-
tet werden kann. Vorderradhalter sind daher

nicht zu empfehlen.
. J

Diese Vorrichtung lasst zwar wenig Spiel-
raum zu, dadurch ist jedoch ein ordentliches
Parken in Reihenaufstellung sichergestellt.

Anlehnbugel

Anlehnblgel ermdglichen das sichere
AbschlieBen des Fahrrads am Rahmen

und schltzen das angekettete Fahrrad vor dem
Umfallen. Ein- und Ausparken ist einfach. Bugel
verhindern im Gegensatz zu Freiflachen auBer-
dem, dass falsch parkende Autos Fahrradpark-
platze besetzen.

Anlehnbugel eignen sich fur Kurz- und Langzeit-
parken, fUr Uberdachte sowie nicht Uberdachte
Anlagen. Sie konnen entweder durch Einbeto-
nierung oder mit Stahlplatten am BlgelfuB fest
im Boden verankert sein. Ein Lackschoner kann
sinnvoll sein, sofern mit hochwertigen Fahrradern
zu rechnen ist. Es sind auch mobile Lésungen
maoglich.

Bugel sollten nicht zu hoch sein, damit auch
Rennrader problemlos angelehnt werden kén-
nen. Ideal fur Kinderrader ist zusatzlich auf
halber Hoéhe (ca. 40 Zentimeter) ein sogenannter
Knieholm. Werden bei starkem Nutzungsdruck
mehr Fahrrader abgestellt als geplant, etwa drei
Rader zwischen zwei Blgeln, wird das Ausparken
erschwert oder gar unmaglich (siehe Kapitel 2,
Platzbedarf und allgemeine Abmessungen von
Fahrradstellplatzen).

Lenker- und Sattelhalter

Das Fahrrad wird bei dieser Art von Anlage
etwas angehoben und am Lenker aufgehangt.
Es hangt dadurch stabil. Um Platz zu sparen,
kdnnen die Lenkerhalter auch héhenversetzt
angebracht werden. Es gibt dhnliche Systeme,
bei denen das Fahrrad am Sattel aufgehangt
wird.

Der Nachteil dieses Systems: Um das Fahrrad
anzuheben, braucht es Kraft, Geschick und
mindestens einen halben Meter Platz neben dem
Fahrrad. Schaltung, Bremsen, Lenkertaschen,
Korbe und Kabel am Lenker kénnen beschadigt
werden oder das Abstellen erschweren.

Der Fahrradrahmen kann nicht angeschlossen
werden.

Anlehnbugel sind fir alle Radtypen geeignet,
das Angebot an asthetisch gelungenen
Modellen ist groB.

Wird das Fahrrad nicht an den Bligel ange-
kettet, kann es wegrollen oder umkippen.

- -
L, dal |} ]
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Die Akzeptanz von Lenkerhaltern ist
eher gering, daher kann diese Art von
Abstellanlage fir die meisten Anwendungen

nicht empfohlen werden.
. S
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PedalParc

Das System PedalParc eignet sich fiir fast alle
Fahrradtypen, fur Kinderrader allerdings nur
bedingt. Das Fahrrad wird am Pedal festgehalten,
kann einhandig ein- und ausgeparkt und
angekettet werden.

Dort geeignet, wo die Anlage von den

immer gleichen Personen genutzt wird.

@

Obwohl das System sehr einfach ist, ist es
nicht fur alle Nutzenden selbsterklarend,
viele stellen das Fahrrad nicht auf korrekte
Weise in den Stander.

Vertikales Parken

Beim vertikalen Parken werden die Fahrrader
senkrecht aufgehangt. Die simpelste Methode

ist das Montieren von Haken an der Wand. Diese
einfache Aufhdngevorrichtung eignet sich jedoch
weder fur den taglichen Gebrauch noch fir
offentliche Anlagen.

Im Unterschied dazu eignen sich Aufhangevor-
richtungen mit Hebeuntersttzung (Liftfunktion)
fur verschiedene Anwendungsfalle, auch im
offentlichen Raum.

Der Vorteil der Fahrradaufhangung
ist klar der geringe Flachenverbrauch.

Das System mit Hebeunterstitzung ist
kostenintensiv und umstandlicher als das
Parken am dem Boden.

20

Es gibt diverse Modelle, bei denen die Haken

in Richtung Boden gezogen werden kénnen,
sodass zum Parken nur mehr das Vorderrad
leicht angehoben werden muss. Eine eingebaute
Gasdruckfeder oder elektrische Untersttzung
garantieren ein relativ miheloses Aufhangen
der Fahrrader und helfen dabei, den Haken samt
Fahrrad nach oben zu schieben. Achtung, nicht
alle Systeme sind fir E-Bikes geeignet.

STAbyfixl

Doppelstockparker

In Doppelstockparkern kénnen Fahrrader auf
zwei Etagen abgestellt werden. Mit mechani-
scher Unterstltzung kann das Fahrrad auf die
hohere Ebene gehoben werden. Auf kleiner Fla-
che kédnnen so viele Fahrrader abgestellt werden.

Ublich ist hier eine platzsparende Hoch-Tief-Ein-
stellung. Empfehlenswert ist dabei ein Abstand
von 50 Zentimetern zwischen den Einstellbi-
geln, mindestens sollten aber 45 Zentimeter
eingehalten werden. In der Regel wird diese Art
der Abstellanlage Uberdacht. Es ist sowohl eine
einseitige als auch eine doppelseitige Aufstellung
Ublich. Haufig missen sich Nutzerinnen und
Nutzer erst an dieses Modell gewdhnen. Um die
Nutzung der oberen Reihe zu foérdern, sollte die-
se Art der Abstellanlage mit einer Gasdruckfeder
oder anderen Hebeunterstlitzungen ausgestattet
sein.

0 Meran, Bahnhof
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3 Arten von Abstellanlagen

Die Anlage ist besonders bei knappem
Platzangebot und groBem Bedarf an

Langzeitparkplatzen geeignet, vor allem an
Bahnhofen.

® \

Das System ist umstandlich im Vergleich
zum Parken auf dem Boden. Die Absténde
mUssen groB3 genug fur Fahrradkérbe und
Kindersitze sein. Die Erfahrung zeigt, dass
bei auf dem Markt verfligbaren Anlagen
Fahrrader mit Kindersitzen nur auf der
oberen Ebene geparkt werden kénnen.
Werden sie unten geparkt, blockieren sie die
obere Ebene, auBer sie werden rlckwarts

eingeparkt.
.




Fahrradeinzelbox

Eine Fahrradbox ist eine Minigarage fur ein
Fahrrad. Die Box bietet Schutz vor Wetter und
Diebstahl sowie Platz fir Helm, Regenschutz und
Fahrradlicht. Sie kann als Erganzung zu offenen
Anlagen dienen und ist besonders dort eine
sinnvolle Erganzung zu anderen Anlagen, wo
Fahrrader langer abgestellt werden. Die Box kann
zudem als Werbeflache dienen. Auf einen sich
verandernden Bedarf kann man relativ schnell
reagieren, indem man eine gréBere oder kleinere
Anzahl von Boxen aufstellt.

Sofern es keine technischen Stérungen bei
der automatisieren SchlieBvorrichtung gibt,
gehort die Einzelbox zu den sichersten Ab-

stellvorrichtung fur Fahrrader.

L L

Fahrradeinzelboxen sind teuer und platz-
intensiv, bei nicht-personalisierter Nutzung
auch wartungsintensiv.

Zweistdckiges Fahrradeinzelboxsystem

-]- Brixen, Mobilitatszentrum
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Steht jede Box nur einem bestimmten

Nutzer fest zur Verfligung, halt sich der
Wartungsaufwand in Grenzen.

Die Mindestinnenmale fiir die Einzelbox
betragen 1,30 Meter mal 0,82 Meter mal zwei
Meter. Die Box sollte tber eine Notfall6ffnung
von innen verfligen.

=L Eppan, St. Michael
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Sammelbox

Bei einer Sammelbox befindet sich eine beliebige
Anzahl an Stellpldtzen in einer abgeschlossenen
Konstruktion. Dies kann eine Gitterkonstruktion
oder ein Gebdude sein. Wichtig ist eine Uber-
dachung. In der Regel erhalten nur registrierte
Nutzende Uber eine RFID-Chipkarte, einen
Schlussel oder ein Codesystem Zugang. Daher
eignet sich diese Konstruktion auch sehr gut fur
eine Bewirtschaftung. In Stdtirol wurden bereits
an mehreren Bahnhéfen Sammelboxen errich-
tet. Die Platze sind Uber ein einheitliches Reser-
vierungssystem Uber ,,stdtirolmobil” buchbar.
Haufig befinden sich in der Sammelbox Doppel-
stockparker um den Raum optimal auszunutzen
(siehe Kapitel 3, Doppelstockparksystem).

3 Arten von Abstellanlagen

Auch kombinierte Systeme mit Doppelstockpar-
kern und Einzelboxen sind maglich. Auch hier
bieten sich Doppelstockparker an, bei denen nicht
nur ein Laufrad, sondern auch der Rahmen an-
gekettet werden kann.

0 Bahnhof Naturns

Fahrradraum und Tiefgarage

Fahrradrdume bieten Schutz vor Diebstahl und
Witterung und sind Bewohnern eines Hauses oder
Mitarbeitenden eines Betriebes vorbehalten. Be-
guem nutzbar sind sie, wenn sie ebenerdig ange-
legt werden. Der Fahrradraum sollte Gber Schlie3-
facher mit integrierter Steckdose fur Akku, Helm,
Regenschutz und Fahrradlicht verfiigen, auBerdem
Uber eine Servicestation mit einer Luftpumpe oder
einem Kompressor sowie Werkzeug fir kleinere
Reparaturen. Flr Betriebsgebaude sind Umkleide-
raume mit Duschen begriBenswert.

Umwandlung eines Auto-Parkhauses oder
eines Teils davon in eine Fahrrad-Garage
Besitzt eine Wohnanlage oder ein Betriebsgebau-
de eine eigene Tiefgarage, kann ein Teil davon fiir
das Fahrradparken genutzt werden. Wichtig sind
dabei eine bequeme Zufahrt zur Stellflache und
ein Standort nahe am Eingang oder Treppenhaus.
Der Abstellbereich fur Fahrrader sollte von den
Autoparkplatzen baulich abgetrennt sein (Ver-
schmutzungsgefahr durch Reifenabrieb, Staub).
Es ist empfehlenswert, die Beleuchtung an
einen Bewegungsmelder zu koppeln. In einigen
Projekten wird eine innovative und vollstéandige
Umnutzung ehemaliger Tiefgaragen fur Autos in
exklusive Fahrradnutzungsbereiche vorgesehen.

Dabei ist zu beachten, dass in der Regel nur das
erste Untergeschoss (UG) far die Nutzung durch
Radfahrende geeignet ist, da langere Fahrtwe-
ge vermieden werden sollten (siehe Kapitel 2,
Standort). Die klassischen Rampen fir Autos sind
in den meisten Fallen nicht fur Radfahrende geeig-
net. Der Belag flr den Radverkehr sollte glatt sein,
und die Steigung sollte nicht mehr als 8 Prozent
betragen. Ebenso sind erhdhte Anforderungen

an die Beleuchtung und das Innenraumdesign zu
beachten.

Die Bereitstellung von Ladestationen flr E-Bikes
wird empfohlen (siehe Kapitel 3, E-Bike-Parken).
Wenn die Aufenthaltsqualitat nicht durch eine
angemessene Beleuchtung, radfahrradtaugliche
Rampen und einen gewissen Servicestandard (z.B.
Lademdglichkeiten, Sicherheit usw.) gewahrleistet
ist, wird das Angebot moglicherweise nicht gut
angenommen.

Die Tiefgarage ist geeignet fur sicheres Langzeit-
parken, aber ungeeignet fur Kurzzeitparker. Als

Erganzung sind daher ebenerdige Kurzzeitpark-

platze notwendig.
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Temporare Losungen

Einige Arten von Fahrradabstellanlagen, vor
allem Anlehnbugel, kénnen auch ohne Funda-
ment und Fixierung am Boden installiert werden.
Damit sind sie geeignet fir eine mobile oder
saisonale Nutzung.

Eine billige Alternative sind Absperrgitter, an die
die Rader angelehnt und angekettet werden
kdénnen, vorausgesetzt, die Gitter stehen stabil.

E-Bike parken

Immer mehr Menschen entscheiden sich fur ein
Fahrrad mit elektrischer Tretunterstitzung. Vor-
richtungen fir das Fahrradparken sollten die-

sem Trend Rechnung tragen. Im Unterschied zu
klassischen Fahrradern sind E-Bikes in der Regel
teurer und schwerer. Vertikales Fahrradparken ist
eher nicht geeignet, auch spielt die Sicherheit eine
noch gréBere Rolle. Uberdies haben E-Bikes oft
auch bis zu 64 Millimeter breite MTB-Reifen. Nicht
alle Fahrradstander sind flr extra breite Reifen
geeignet, weshalb auf diesen Aspekt geachtet
werden sollte.

Uberdies konnten bei Fahrradabstellanlagen fur
das Langzeitparken Lademdglichkeiten in Betracht
gezogen werden. Neue Akkus werden immer leis-
tungsfahiger, daher ist im alltaglichen Gebrauch
ein Zwischenladen tagslber meist nicht nétig.
Beim Ubernacht-Parken (z.B. in Beherbergungsbe-
trieben und Wohngebéauden) sollte hingegen eine
Lademdglichkeit vorgesehen werden.

=11 Il Al —:H
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Bei Nichtbedarf kénnen diese mobilen
Systeme wieder entfernt werden, damit die
Flache Platz fur andere Nutzungen bietet.

Ladeinfrastruktur: Bis heute gibt es keine ein-
heitlichen Ladekabel. Aus diesem Grund emp-
fiehlt es sich, sofern man Lademdglichkeiten
anbieten mochte, entweder eine Schuko-Steck-
dose in unmittelbarer Nahe des Stellplatzes oder
SchlieBfacher mit integrierter Steckdose und
Platz fur Ladekabel und eventuell Helm etc. vor-
zusehen. Spezielle Produkte wie Ladeschranke
oder Ladestationskastchen sind am Markt
erhaltlich.

Achtung:

e ladekastchen eignen sich nicht fur alle E-
Bikes. Bei neuen Modellen ist der Akku teil-
weise im Rahmen eingebaut und kann nicht
losgel6st vom Fahrrad geladen werden.

e An offentlich zuganglichen Orten darf
Strom nur geschiitzt flieBen. Abdeckungen
und weitere Vorrichtungen sind zu bertck-
sichtigen.

g b,
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3 Arten von Abstellanlagen

Zusammenfassender Uberblick

Vorderrad-Rahmenhalter

© -~ -

00000

Lenker- und Sattelhalter

Vorderradhalter

® d&
00000

Anlehnbtigel

rv'-h

Y

®

00000

PedalParc Fahrradeinzelbox

®

O

00000

Doppelstockparker

00000

Vertikales Parken

00000

Fahrradraum und
Tiefgarage

00000

Sammelbox
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Beispiel: Fahrradraum Wohnbau

Schnitt A-A

(Reparaturstander, Werkzeug, :
Pumpe, Waschbecken) LERENEI

Servicestation % 0(9 Ealhrrack

E | :
Spezialbereich , . ! Vi & Spinde ver-
(stenrad und Anhanger) : : ] v schlieBbar mit
] Steckdose

Fahrradraum

8 48 Rader + 6 Lastenrader
A,L o~ 89 m2
BV { Ko

+

g

! IR
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3 Arten von Abstellanlagen

Beispiel: Fahrradraum Buro

Schnitt A-A

Servicestation
(Reparaturstander, Werkzeug,
Pumpe, Waschbecken)

Grundriss U
e ﬁ

5 § Fahrradraum
A |5 54 Rader
= 4 72 m?
By~
s g:H : 1 w0t i U Steckdosn E-Bike
0.5000.50,0.500.5000. 500. 504.5040.500. 50,0 5000.500.50.50i0.5010.500.500.5010.50, 1.90
L 9,35 0$ 1.90 L
L d e
)
Schnitt B-B
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Anwendungsfalle

66

»Wer Radverkehr ernten méchte, muss gute

Abstellplatze saen.”

Martin Reis
Energieinstitut Vorarlberg

Grundlegendes

s

e A\
In allen Anwendungsfallen 1. Nahe am Eingang: 2. Positionierung am Weg und
sollten die Fahrradabstellpldtze néher als nicht hinter dem Zielort
Qualitatsanforderungen Autoparkplatze
(Kapitel 2) erfullt und
folgende grundlegende
Eigenschaften gegeben
sein: L S )

e e e a\
3. Fahrend erreichbar: 4. Vom offentlichen Raum 5. Fahrradrahmen und ein
ebenerdige Stellflache einsehbar: ermdglicht soziale Laufrad anschlieBbar:
oder flache Rampen, keine Kontrolle Art der Abstellanlage
Gehsteigkanten, keine Stufen entsprechend auswahlen

\ \ \ J

e e

6. Moglichst beleuchtet:
erhoht die Sicherheit

7. Uberdacht: bei Anlagen

fr Langzeitparker
unbedingt nétig, bei
Anlagen fir Kurzzeitparker
wuinschenswert

28

Je mehr diese Eigenschaften
erfullt werden, desto
groBer ist die Akzeptanz
der Abstellanlage bei den

Nutzerinnen und Nutzern.

L » Brixen, Mobilitatszentrum




Wohngebaude

Die meisten Wege beginnen oder enden zu
Hause. Deshalb ist dem Parken vor und in
Wohngebaduden besonderes Augenmerk zu
widmen. Ist das Fahrrad leicht verfligbar, so
wird es auch genutzt — und kommt im Idealfall
den ganzen Tag lang zum Einsatz. Muss es erst
muUhsam aus einem Fahrradknauel gel6st oder
aus dem Fahrradkeller nach oben getragen
werden, fallt die Wahl eher auf Bus oder PKW.
Fahrradabstellanlagen bei Wohngebauden
muUssen sicher, wettergeschitzt und bequem
erreichbar sein. Stellplatze fur Kurz- und
Langzeitparker sollten sich erganzen. Bei
groBeren Wohnanlagen kénnen mehrere
kleinere Abstellanlagen nahe den Eingangen
platziert werden. In einigen Stdtiroler
Gemeinden sind Fahrradraume sogar von der
Gemeindebauordnung vorgeschrieben.

Dies ist sehr empfehlenswert.

Gut geplante Abstellanlagen verhindern, dass
Hauseingange und Gehwege zugeparkt werden.
Besucherparkplatze sind einzuplanen und

sollten als solche erkennbar sein. Die jeweilige
Fahrradabstellanlage sollte abschlieBbar sein

und Platz fur Fahrradanhanger und andere
Spezialrader bieten. Kinderwagen werden oft

im Fahrradraum abgestellt, wenn anderswo

kein Platz dafur ist — daher sollte auch ein
Abstellplatz fur Kinderwdgen eingeplant werden.
Eine Luftpumpe oder ein Kompressor vor Ort
erhéhen die Bereitschaft, zum Fahrrad zu
greifen. Empfehlenswert ist eine Lademaoglichkeit
flr E-Bikes.

Wer keine Maglichkeit hat, sein Fahrrad

zu Hause bequem, geschiitzt und sicher
abzustellen, wird in der Regel nicht mit dem
Fahrrad unterwegs sein.

30

7

Das Wichtigste in Kiirze

e Je bequemer das Rad erreichbar ist,
desto eher wird es genutzt

e bei groBeren Wohnanlagen mehrere
kleinere Abstellanlagen bei den
Eingdngen vorsehen

e Platz fur Fahrradanhanger und
Spezialrader einplanen, auBBerdem
Servicestation und Lademdglichkeit
far E-Bikes

7

Anzahl der Stellplatze

Bewohner: Ein Stellplatz pro 30
Quadratmeter Wohnflache.

Besucher: Ein Stellplatz pro 200
Quadratmeter Wohnflache.

Aufteilung der Stellplatze

Kurzzeitparkplatze (offene Anlage,
Uberdachung erwiinscht): 30 Prozent.

Langzeitparkplatze (abschlieBbare Anlage,
Uberdacht, ebenerdig): 70 Prozent.

Es muss mit je 20 Prozent Spezialfahrradern
gerechnet werden.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung
bei bestehenden Gebauden:

nachts (Fahrrader in Privatkellern sollten
dabei nicht vergessen werden).

.

v

Blrogebaude und
Dienstleistungsbetriebe

»ES braucht ein integriertes Konzept, damit
der Umstieg vom Auto wirklich moglich ist
und eine umweltfreundliche Alternative fur
alle Mitarbeitenden geschaffen wird.”

Frank Jost
Managing Director, Microtec

Wer mit dem Fahrrad zur Arbeit fahrt, lebt ge-
sUnder und ist seltener krank — eine Investition in
Fahrradabstellanlagen ist daher auch eine Inves-
tition ins Unternehmen. Vor Blrogebauden wer-
den Fahrrader Gber mehrere Stunden abgestellt
und missen daher witterungsgeschiitzt sein.
Das Fahrrad kann allerdings auch wahrend des
Arbeitstages fur Dienstfahrten benutzt werden,
daher mussen auch die Anforderungen fur das
Kurzzeitparken erfillt sein. Fur Gaste sind eben-
falls Kurzzeitparkplatze vorzusehen.

Ein eigener Fahrradraum sollte Gber SchlieB3-
facher far Helm, Regenschutz und Fahrradlicht
verfligen, auBerdem Uber eine Servicestation mit
einer Luftpumpe oder einem Kompressor und
Werkzeug fir kleinere Reparaturen. BegriBens-
wert sind Umkleiderdume mit Duschen. Es ist
davon auszugehen, dass manche Mitarbeitende
auf dem Weg zur Arbeit ihre Kinder in den Kin-
dergarten bringen, deshalb ist Platz fir Fahrrad-
anhanger vorzusehen.

4 Anwendungsfalle
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Das Wichtigste in Kiirze

e Bedirfnisse von Mitarbeitenden und
Gasten berlcksichtigen

e SchlieBfacher far Helm und
Regenschutz; Servicestation mit
Luftpumpe und Werkzeug

¢ Umkleiderdume mit Duschen
empfohlen

Anzahl der Stellplatze fiir Mitarbeitende

Ein Stellplatz je drei Arbeitsplatze (je nach
Lage und Fahrradaffinitat der Belegschaft
kann die Anzahl héher sein).

Aufteilung der Stellplatze

Kurzzeitparkplatze (offene Anlage,
Uberdachung erwiinscht): 30 Prozent.

Langzeitparkplatze (abschlieBbare Anlage,
Uberdacht, ebenerdig): 70 Prozent.

Es muss mit je zehn Prozent
Spezialfahrradern gerechnet werden. In der
abschlieBbaren Anlage gentigt hierfir eine
ausreichend groBe Freiflache.

Anzahl der Stellplatze fiir Besucher

Zwei Stellplatze je zehn Arbeitsplatze bei
kundenintensiven Dienstleistungsbetrieben
(z.B. Postamter, Banken, Spitaler, Reiseblros,
o6ffentliche Amter mit Schalterdienst,
Arztpraxen, Fitnessstudios oder Friseure).

Ein Stellplatz je 20 Arbeitsplatze bei
Dienstleistungsbetrieben mit wenig
Kundenverkehr.

Aufteilung der Stellplatze

Kurzzeitparkplatze (offene Anlage,
Uberdachung erwiinscht): 100 Prozent.

Es muss mit je zehn Prozent
Spezialfahrradern gerechnet werden.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung
bei bestehenden Betrieben:

Juni oder September, werktags am spaten
Vormittag bei schénem Wetter.
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Geschafte und
Kaufhauser

Fahrradabstellanlagen bei Geschaften oder
Kaufhausern sollten guten Halt fir voll beladene
Rader bieten und zumindest teilweise witte-
rungsgeschltzt sein. Es ist ausreichend Platz fur
Fahrradanhdnger vorzusehen: Mit rund 15 Pro-
zent Spezialfahrradern muss gerechnet werden.

In Ortskernen und Innenstadten ist es meist nicht
maoglich, fur jedes Geschaft Fahrradabstellplatze
zu schaffen. Bestehende und zu bauende Fahr-
radabstellanlagen kénnen und missen gemein-
schaftlich genutzt werden.

-
Das Wichtigste in Kiirze

e in Ortskernen und Innenstadten
mussen Fahrradabstellanlagen
aus Platzmangel gemeinschaftlich
genutzt werden

e BeduUrfnisse von Kundinnen und
Kunden sowie Mitarbeitenden
berlcksichtigen

e voll beladene Rader mussen stabil
abgestellt werden kénnen

.

7

Anzahl der Stellplatze fir Mitarbeitende
(Stellplatze unbedingt liberdacht)

Drei Stellplatze je zehn Arbeitsplatze.

Anzahl der Stellplatze fir Kundinnen und
Kunden (Stellpldatze méglichst tiberdacht)

Ein Stellplatz je 25 m2 Verkaufsflache fur
Geschafte mit Waren des taglichen Bedarfs.

Ein Stellplatz je 40 Quadratmeter
Verkaufsflache fur Fachgeschafte.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung
bei bestehenden Betrieben: Juni oder
September, werktags nachmittags bei
schdnem Wetter.

.

Bildungseinrichtungen

.Sichere und schone
Fahrradstellplatze bei Kindergarten
und Schulen sind wesentlich,

damit aus Kindern begeisterte
Fahrradfahrende werden.”

Nives Fidel
ehemalige Leutnantin der
Stadtpolizei Bozen

Das Fahrrad ist das wichtigste Verkehrsmittel
fir Schulkinder — und besonders in der
heutigen Zeit, in der immer mehr Kinder an
Bewegungsmangel leiden, immens wichtig.
Kinder kdnnen mit dem Fahrrad ihren Schulweg
selbstandig bewaltigen und lernen so, sich
sicher und selbstbewusst im StraBenverkehr zu
bewegen.

Besondere Sorgfalt in der Planung von
Fahrradabstellanlagen sollte daher bei
Bildungseinrichtungen gelten. Dazu zadhlen etwa
Kindergarten und Kindertagesstatten, Schulen
aller Stufen, Hochschulen und Universitaten,
aber auch Bibliotheken und Musikschulen.

An Schulen werden in der Regel viele Fahrrader
gleichzeitig abgestellt, trotzdem ist auf
genligend Abstand zwischen den Fahrradern
zu achten, um den Kindern das Ein- und
Ausparken zu erleichtern und Beschadigungen
zu vermeiden.

Bei groBeren Schulgebauden kénnen mehrere
kleinere Abstellanlagen nahe den Eingangen
platziert werden.

Eine Beleuchtung der Anlage ist sinnvoll, weil
es im Winter vor Schulbeginn und nach Ende
des Nachmittagsunterrichts schon dunkel sein
kann. AuBerdem werden Bildungseinrichtungen
abends oft flr Veranstaltungen und Kurse
genutzt.

4 Anwendungsfalle

7

Das Wichtigste in Kiirze

e Kinder lernen mit dem Rad,
sich sicher und selbstbewusst im
StraBenverkehr zu bewegen

e beigroBeren Schulgebduden
mehrere kleinere Abstellanlagen bei
den Eingdngen vorsehen

e Fahrradabstellanlage beleuchten

e Bei Kindergarten Anlagen fur kleine
Fahrrader vorsehen und Anlehnbuigel
mit Knieholm

J

\.

Anzahl der Stellplatze

Grundschulen: Drei Parkplatze je zehn
Schuler.

Mittelschulen: Sieben Parkplatze je zehn
Schuler.

Ober-/Berufsschulen, Hochschulen/
Universitaten: Funf Parkplatze je zehn
Schilerinnen und Schuler bzw. Studierende.

Zusatzlich: Drei Parkplatze je zehn Lehrkrafte/
Arbeitsplatze.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung
bei bestehenden Schulen: im Frihling bei
schénem Wetter, vormittags, ca. 10 Uhr.

\
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4 Anwendungsfalle

Bus- und Bahnhaltestellen,
Park & Ride

Das Fahrrad ist ein ideales erganzendes Verkehrs- e )
mittel zum 6ffentlichen Personennahverkehr. Der Das Wichtigste in Kiirze 0 Gargazon, Bahnhof
Einzugsbereich von Bus und Bahn ist fur Fahrrad-

fahrer im Vergleich zu FuBgangern bis zu sechs * das Fahrrad vergroBert den

Mal gréBer, die ffentlichen Verkehrsmittel sind Einzugsbereich von Bus und Bahn um
bei steigendem Fahrradverkehr besser ausgelas- das Sechsfache

tet. Fahrradparkplatze sollten , Premiumparkplat- * Fahrradparkplatze ndher am

ze" sein —und als solche naher am Bahnsteig/ Bahnsteig/Abfahrtsort als Auto- und
Abfahrtsort errichtet werden als Auto- und Motorradparkplatze - als Anreiz
Motorradparkplatze. An Haltestellen und Bahn- * Schutz vor Witterung, Diebstahl und
hofen werden Fahrrader oft fir eine langere Zeit Vandalismus besonders wichtig
abgestellt, deshalb sind Witterungsschutz sowie \ /
Schutz vor Diebstahl und Vandalismus hier be- 7 \
sonders wichtig. An kleineren Haltestellen bieten Anzahl der Stellplatze

sich in Kombination mit offenen Abstellanlagen ) ) Lo
Fahrradboxen an. An aréBeren Bahnhéfen kén- Bahnhofe, Busbahnhéfe und wichtigste
anrradboxen an. grobe e. a ore . 0 Haltestellen: Ein bis vier Parkplatze pro zehn
nen bewachte Abstellplatze eine Losung sein. Abreisende.

Bushaltestellen (Uberlandlinien): mindestens

Im Falle einer hi nen Anl [lten di . "
alle einer geschiossene age sollten die funf Parkplatze pro Haltestelle.

Fahrradboxen Uber SchlieBfacher fur Helm, Re-
genschutz und Fahrradlicht verftgen. In Park & Park & Ride- Anlagen: Finf Parkplatze pro
Ride-Anlagen am Stadtrand und in Parkh&usern 100 Autoparkplatze.

wird zunehmend vom Auto aufs Fahrrad um-
gestiegen. Auch bei Parkhdusern empfiehlt sich
daher eine kleine Anzahl an Fahrradstellplatzen.

Aufteilung der Stellplatze
-y (T LI
i

max. 1/3 geschlossene Abstellplatze

ANMERKUNG: ! ; )
In Bahnhéfen werden zunehmend Flachen fir mind. 2/3 offene Abstellplatze frm i ~ | x| L TT 1 :':':’:’:'i':’:ég/é%éﬁ} %"@«@5
. . . \ ; : | i NI
Restaurants, Geschéfte und Dienstleistungs- Ausreichend Platz fur Fahrradanhanger i Wl 1= | i ’!"ﬁ"::.-‘l‘:;éf:,a,:’{:}?:‘éu'a:::g‘?,‘.‘:::: /
betriebe ausgewiesen. Die fur diese Nutzungen vorsehen, mit rund finf Prozent ' ' ! e e e
benotigten Stellplatze sind separat zu berechnen, Spezialfahrradern muss gerechnet werden.

siehe dazu die betreffenden Anwendungsfalle.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung:
Juni oder September, bei trockenem Wetter,
werktags zwischen 9 und 15 Uhr.

\ J

| "n_" ' ‘-
AN
ANMMNY \

1 |
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Freizeit- und Sportanlagen, Veranstaltungsorte,
Kultur- und Versammlungsstatten

Die Anforderungen an Fahrradabstellanlagen im
Freizeitbereich unterscheiden sich stark vonei-
nander und mussen fallweise beurteilt werden.
Uberdachte Abstellplatze sind besonders dann
wichtig, wenn Freizeiteinrichtungen auch bei
Schlechtwetter besucht werden (z.B. Hallen-
bader). GroBere, ganzjahrig betriebene Anlagen
sollten zudem Gber SchlieBfacher fur Helm,
Regenschutz und Fahrradlicht verfligen. Fur
GroBveranstaltungen, siehe Unterkapitel Tempo-
rare Veranstaltungen, Kapitel 4.

7

Anzahl der Stellplatze fiir Mitarbeitende
Drei Stellplatze je zehn Arbeitsplatze

Anzahl der Stellplatze

Bibliotheken | 3 pro 10 gleichzeitige Besuchende

Diskotheken | 4 pro 10 gleichzeitige Besuchende
Eissporthallen | 4 pro 10 gleichzeitige Besuchende
Fitnessstudios | 1 pro 2 gleichzeitige Besuchende

Freibader | 1 pro 2 gleichzeitige Besuchende
Freizeitzentren | 1 pro 2 gleichzeitige Besuchende
Friedhéfe | 1 pro 1.000 m2 Flache
Hallenbader | 3 pro 10 gleichzeitige Besuchende
Jugendtreffs | 1 pro 2 gleichzeitige Besuchende
Kinos | 4 pro 10 Sitzplatze
Kirchen | 1 pro 20 Sitzplatze
Konzertsale | 1 pro 20 Sitzpatze
Museen, Ausstellungen | 1 pro 100 m2 Ausstellungsflache

Sporthallen | 4 pro 10 Garderobenplatze

Stadien

1 pro 10 Zuschauerplatze

Tennisanlagen | 2 pro Tennisplatz
Theater | 1 pro 10 Sitzplatze
Versammlungslokale | 4 pro 10 Sitzplatze

Zoos | 1 pro 1.000 m2 Flache

Zeitpunkt der Zdhlung zur
Bedarfserhebung

spater Nachmittag

Samstagabend

Nachmittag

werktags zwischen 17 und 19 Uhr
spater Nachmittag

spater Nachmittag

Sonntag

spater Nachmittag, Frihling/Herbst
wahrend eines gut besuchten Anlasses
Abend

wahrend eines Familiengottesdienstes
nach Konzertbeginn
Sonntagnachmittag

spater Nachmittag/Abend

wahrend einer Veranstaltung
Samstagnachmittag

nach Vorstellungsbeginn

nach Rucksprache mit dem Hausdienst

Sonntagnachmittag
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Gastronomie und
Hotellerie

Das Fahrrad wird fir Urlaubende immer mehr
zum Reisegrund, die Tourismusanbieter des Lan-
des schniren vermehrt eigene Angebotspakete
fur Fahrradurlaube. Auch im touristischen und
gastronomischen Bereich sind daher gute Fahrra-
dabstellanlagen sinnvoll: Sie locken neue Gaste
an — nicht nur in der Ferienzeit, sondern auch im
Alltag und an Wochenenden.

Restaurantgaste parken tagsiber und abends,
die meisten zwei Stunden oder langer. Fahrra-
dabstellanlagen bei Restaurants sollten also vom
offentlichen Raum her gut einsehbar sein.

Radurlaubende reisen mit Gepack und Fahrrad-
kinderanhangern oder mit teuren Fahrradern an.
Sie bendtigen gerdumige, abschlieBbare Abstell-
anlagen. Flr Hotels sind daher Gberdachte und
abschlieBbare Abstellanlagen sinnvoll. Die An-
lage sollte zudem Uber SchlieBfacher fur Helm,
Regenschutz und Fahrradlicht verfiigen, auBer-
dem Uber eine Servicestation mit Luftpumpe
oder einem Kompressor, einer Reinigungsanlage
sowie Werkzeug fur kleinere Reparaturen. Emp-
fehlenswert ist eine Lademaoglichkeit fur E-Bikes.

Fur Rennradfahrer und Sportlerinnen ohne
Schloss kann auch ein Sattelhalter oder andere
Vorrichtungen, die das Parken ohne Fahrradstan-
der ermdglichen, sinnvoll sein. Das Wichtigste
dabei ist jedoch, dass der Abstellplatz in un-
mittelbarer Nahe zum Rastplatz oder Restaurant
liegt und von dort aus kontinuierlich

einsehbar ist.

4 Anwendungsfalle

7

Das Wichtigste in Kiirze

e far Radurlaubende mit teuren
Sportfahrradern oder E-Bikes sind
abschlieBbare Abstellanlagen nétig

e far Radurlaubende mit Gepack
und Fahrrad-Kinderanhangern sind
geraumige Abstellanlagen nétig

e SchlieBfacher, Servicestation mit
Luftpumpe, Werkzeug fir kleinere
Reparaturen, Lademaoglichkeit fur
E-Bikes

Anzahl der Stellplatze fiur Mitarbeitende

Der Bedarf kann von Betrieb zu Betrieb sehr
unterschiedlich sein, abhangig von der Art
und GroBe des Betriebs und der Lage (in der
Innenstadt, in einem Ausflugsgebiet, entlang
eines Radwegs).

Fiir Gaste

Gaststatten, Restaurants: Zwei Stellplatze pro

zehn Sitzplatze, je nach Lage auch mehr.

Hotels: Ein Stellplatz pro zehn Betten.
Herbergen, Backpacker-Hostels: Zwei
Stellplatze pro zehn Betten.
Aufteilung der Stellflache

Stellflache fur Spezialfahrrader (ohne
Parkanlage): Zehn bis 20 Prozent.

Fir Mitarbeitende

Drei Stellplatze pro zehn Arbeitsplatze.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung

bei bestehenden Betrieben:
Juni oder September, abends am

Wochenende (bei Ausflugsrestaurants auch
nachmittags). Tourismusbetriebe: wahrend
der Hauptreisezeit.
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Temporare
Veranstaltungen

Bei GroBveranstaltungen kénnen mobile
Abstellanlagen eingesetzt werden. Sind sie gut
geplant und genutzt, ermdglichen sie platz-
sparendes Abstellen und halten Fluchtwege frei.
Geeignet sind alle stabilen Vorrichtungen, die
nicht leicht bewegt werden kénnen. Sowohl der
Rahmen als auch mindestens ein Laufrad sollten
gleichzeitig an der Vorrichtung angekettet wer-
den kénnen.Mdéglich sind daftir etwa mobile An-
lehnblgel, Absperrgitter und/oder Zelte (sauber
und trocken).

Anzahl der Stellplatze

Siehe dazu Abschnitt Freizeit- und Sportanla-
gen, Veranstaltungsorte, Kultur- und Ver-
sammlungsstatten.

FuBgangerzonen,
Innenstadte

In FuBgédngerzonen, besonders in Innenstadten,
ist der Platz sehr begrenzt, daher lasst sich kaum
eine groBere Anlage errichten. Einige Fahrrad-

fahrer nutzen Stellplatze bei Haltestellen des 6f-
fentlichen Nahverkehrs und bei Geschaften mit.

Trotzdem sollte versucht werden, zumindest am
Beginn und Ende von FuBgangerzonen Platz fur
Fahrrader zu schaffen — auch auf Kosten von
Autoparkplatzen. Vertikale Parksysteme kdnnen
bei Platznot helfen.
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Gemischte Nutzung

Gebaude werden nicht immer als reine Wohn-
hauser oder Blros genutzt. Sie kdnnen eine
Mischung aus Geschéaften, Buros, Wohnungen,
Dienstleistungsbetrieben usw. beherbergen.
Achtung: Unterschiedliche Nutzergruppen
haben unterschiedliche Anspriche, die rdumlich
getrennt werden sollten.

Anzahl der Stellplatze

Der Bedarf ist jeweils separat zu ermitteln. Zu
den Details siehe die jeweiligen Abschnitte.

Gewerbezonen

Das Hauptaugenmerk liegt auf (Langzeit-)
Stellplatzen fur Angestellte der Betriebe, die in
Gewerbezonen angesiedelt sind. Doch es sollte
auch in der Nahe des Betriebseinganges einige
Stellplatze fur Gaste geben. Die Kundenfrequenz
ist nicht mit jener in einer Innenstadt vergleich-
bar, aber auch Betriebe in Gewerbezonen haben
Kundenverkehr. In einigen Betrieben kénnen
Mitarbeitende das Fahrrad auch fur Dienstfahr-
ten nutzen. Deshalb mussen auch die Anforde-
rungen fur das Kurzzeitparken erfillt sein.

BegriBenswert sind Umkleiderdume mit Du-
schen und SchlieBfachern fur die Mitarbeiten-
den. Es ist davon auszugehen, dass manche Mit-
arbeiteinden auf dem Weg zur Arbeit ihre Kinder
in den Kindergarten bringen, deshalb ist Platz fir
Fahrradanhénger vorzusehen. Ebenso sind Platze
flr Lastenrader vorzusehen, sei es fir

den Betrieb selbst als auch fir Kundinnen und
Kunden.

4 Anwendungsfalle

4 N\
Anzahl der Stellplatze fir Mitarbeitende

Drei Stellplatze pro zehn Arbeitsplatze.

Aufteilung der Stellflachen

Kurzzeitparkplatze (offene Anlage,
Uberdachung erwiinscht): 30 Prozent.

Langzeitparkplatze (abschlieBbare Anlage,
Uberdacht): 70 Prozent.

Anzahl der Stellplatze fir Besucher

Ein Stellplatz pro 20 Arbeitsplatze.

Aufteilung der Stellflachen

Kurzzeitparkplatze (offene Anlage,
Uberdachung erwiinscht): 100 Prozent.

Zeitpunkt der Zahlung zur Bedarfserhebung:
Juni oder September (jedenfalls auBerhalb
der Ferienzeit), bei trockenem Wetter,
werktags am spaten Vormittag. Bei der
Zahlung ist besonders auf die Zahl der
Lastenrader zu achten.

( Die Richtwerte im Kapitel 4 beziehen sich auf Planungsempfehlungen der ARGE planum.)
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Betrieb von Fahrradabstellanlagen

Reinigung, Wartung,
Ordnungsdienst

Fahrradabstellanlagen mussen regelmaBig
gereinigt und instand gehalten werden,

um gut benutzbar zu bleiben. Der Betreibende
der Anlage entfernt Mill und Laub und besorgt
einfache Reparaturen an der Anlage sowie die
allgemeine Instandhaltung. Zwei bis vier Mal
jahrlich sollte der Betreibende offensichtlich
verwahrloste und beschadigte Rader dokumen-
tieren und die zustandigen Amter (in der Regel

die Gemeindepolizei) dartiber in Kenntnis setzen.

Gemeinsam mit den Ordnungskraften kann eine
Entfernung dieser Rader vorgenommen werden.

Service-Einrichtungen

Eine Servicestation mit Werkzeug (z.B. Luftpum-
pe, Schraubenzieher, Zange, Schraubenschlissel,
Inbusschlussel, Flickzeug), einem Kompressor
und Reinigungsttichern ist sehr nutzerfreund-
lich und kann in neue Anlagen leicht integriert
werden. Das Werkzeug kann mit einem Seilzug
gesichert werden. Denkbar ist auch eine Vor-
richtung zur Fahrradreinigung. Bei Einrichtung
einer Servicestation muss auch die nachfolgende
Wartung eingeplant werden.
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Schrott- und Fundrader

Beschadigte und offensichtlich nicht mehr be-
nUtzte Fahrrader missen entfernt werden. Dabei
sind die rechtlichen Vorgaben zu beachten. In
der Regel werden diese Fahrrader an 6ffentlich
zuganglichen Anlagen mit einem Hinweiszettel
versehen, der Entfernungsdatum beinhaltet.
Die Besitzerin bzw. der Besitzer hat bis dahin
Zeit, das Fahrrad zu verstellen bzw. den Zettel
abzunehmen. Alle Fahrrader, die am Stichtag
nach wie vor mit dem Hinweiszettel gekenn-
zeichnet sind, werden von den Ordnungskraf-
ten bzw. den Behorden entfernt.

Die Fahrrader mussen ein Jahr lang von offiziel-
ler Stelle aufbewahrt werden (z.B. Fundamt),
bevor sie dann versteigert, verschrottet oder
bei Nachfrage der Finderin bzw. dem Finder
Ubergeben werden kénnen. Flr das Gesetz ist
in diesem Fall der Betreibende der Fahrradabs-
tellanlage Finderin oder Finder der Rader. Die
Gemeindeverwaltung oder Ortspolizei prift in
Zusammenarbeit mit den Carabinieri, ob fur die
Rader Diebstahlanzeigen vorliegen.

Bewirtschaftung

Wird in einer Fahrradabstellanlage die Parkdauer
flr Fahrrader begrenzt oder werden Parkge-
bihren erhoben, spricht man von einer Bewirt-
schaftung der Fahrradabstellanlage, die rechtlich
geregelt ist. Der Zutritt ist dann nur mit Berech-
tigung maglich und ist kostenpflichtig. Solche
Anlagen kénnen sinnvoll sein, wenn eine hohe
Nachfrage nach Stellpldtzen in dicht genutzten
Gebieten besteht, z.B. bei Bahnh&fen oder in
Innenstadten.

Die Bereitschaft, das Fahrrad gegen eine Park-
gebihr sicher und Gberwacht abzustellen, ist
haufig noch nicht vorhanden. Eine bewirtschaf-
tete Anlage kann das bestehende Angebot aber
erganzen. Ist die Zahl der vorhandenen Parkplat-
ze beschrankt, verhindert die Bewirtschaftung,
dass die knappen Platze von Langzeitparkern
besetzt werden. Besitzerinnen und Besitzer von
teuren Radern sind tendenziell dazu bereit, fur
das sicherere Abstellen zu bezahlen.

In Landern mit mehr Erfahrung in der
Bewirtschaftung von Fahrradparkpladtzen, wie
zum Beispiel den Niederlanden, ist das Parken
in hochwertigen und von Personal Gberwachten
Parkhausern in der Regel in den ersten 24
Stunden kostenlos. Gebihren werden erst furs
Langzeitparken erhoben. In jedem Fall sollte
darauf geachtet werden, dass die Kosten fur
das Fahrradparken, wenn GebUhren anfallen,
glnstiger bleiben als das Parken von Autos

und es missen zusatzlich gentigend kostenlose
Parkplatze zur Verfligung gestellt werden. Eine
gut gefihrte Abstellanlage kann ein attraktiver
Ort fur Werbung sein: Anlehnbtgel oder die
Seitenwande der Abstellanlagen eignen sich z.B.
gut als Werbeflache.
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Rechtlicher Rahmen

Auf einem Autoparkplatz kénnen bis
zu zehn Fahrrader abgestellt werden.
Warum sollte man also nicht ein paar
Autoparkplatze opfern?

Raumordnungsgesetz

Das Sudtiroler Raumordnungsgesetz legt eine
verbindliche Mindestanzahl von Stellplatzen far
verschiedene Anwendungsfalle fest. Der betref-
fende Artikel 7 findet sich im Dekret des Lan-
deshauptmanns vom 7. Mai 2020 Nr. 17 (DLH
17/2020), , Mindeststandards fur die Ausstat-
tung offentlicher Rdume von Allgemeininteresse
und privater Rdume von 6ffentlichem Interesse
sowie Kriterien zur Bestimmung von Hofstellen
landwirtschaftlicher Betriebe”.

Als allgemein gehaltene Durchfihrungsbestim-
mung schreibt sie weder die Beschaffenheit der
Stellplatze noch die Aufteilung in offene und
geschlossene Abstellanlagen vor. Auch gibt es
keine Unterscheidung zwischen Kurz- und Lang-
zeitparken. Wir empfehlen daher, selbst wenn
man sich an der Mindestanzahl orientiert, die
unterschiedlichen Anforderungen von Lang- und
Kurzzeitparkern zu bertcksichtigen.

Im Bereich des Wohnbaus (siehe Abschnitt
Wohngebaude, Kapitel 4) haben Gemeinden die
Maoglichkeit, Kriterien detaillierter zu definieren
und durch die Gemeindebauordnung die Anzahl
der Stellpldtze zu erh6hen sowie Qualitatsmerk-
male festzulegen. Einige Gemeinden haben auf
diese Weise bereits die Errichtung von Fahrrad-
raumen fur Neubauten genauer definiert.
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Offentliche Parkplitze

.Die Flachen (...) sind zumindest zur Halfte als
Parkraum fur nachhaltige Verkerhrsmittel wie
Carsharing, Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader
und nicht motorisierte Fahrrader zu verwenden,
mit Anschlussmdglichkeiten an elektrische
Ladestationen.”

Artikel 6, Komma 3, Dekret des

Landeshauptmanns
vom 7. Mai 2020 (DLH 17/2020)

Verkehrsquelle/ Fahrrad-

Zweckbestimmung abstellplatze

3
Wohnen 2/200m
B 1/50 m2
Handel Verkaufsflache
C 1/50 m?
Dienstleistung Nutzflache
D 170 m2
kleine Handwerksbetriebe Nutzflache
(< funf Angestellte)
E 10 Prozent
groBere der
Handwerksbetriebe Beschaftigten
10 Prozent
F
Gewerbe der
Beschéaftigten
G

Beherbergung und
Privatzimmervermietung,
Ferienwohnungen

H
Schank- und
Speisebetriebe

1/15 Betten +
20 Prozent fur das
Personal

1/6 Sitzplatze

Mindestanforderungen fur private Parkplatze laut DLH 17/2020 Art. 7

PKW-
Stellplatze

17200 m3

1/50 m2
Verkaufsflache

1/40 m2
Nutzflache

1/60 m2
Nutzflache

30 Prozent
der
Beschéftigten

30 Prozent
der
Beschaftigten

1/4 Betten +
20 Prozent fur das
Personal

1/6 Sitzplatze

Baugenehmigung

Fahrradabstellanlagen, auch wenn durch Dubel Falls die Abstellplatze mit einem Dach und Seiten-
oder Einbetonierung fest im Boden verankert, wanden ausgestattet werden, auch wenn diese
bedirfen prinzipiell keiner eigenen Baugeneh- reine Gitterwande sind, ist eine Baugenehmigung
migung, da Abstellplatze nicht als Baukubatur einzuholen. Bei moderater Anzahl kénnen Einzel-
gewertet werden. Falls ein Dach vorgesehen ist, boxen als Stadtmobiliar gewertet werden und

gilt die Abstellanlage zwar nach wie vor nicht als bedirfen somit keiner Baugenehmigung.
Baukubatur, aber als Uberbaute Flache und ist

somit genehmigungspflichtig.

Vorschriften Uber zulassige Abmessungen von
Spezialfahrradern und Radern mit Anhanger
Spezial- und Lastenfahrrader sowie Radanhanger Um den Platzbedarf bei der Planung richtig

kédnnen je nach Produkt sehr unterschiedliche einzuschatzen, sollte man sich an den
Abmessungen aufweisen. hochstzulassigen FahrzeugmalBen orientieren™.

( N
e ) Spezialfahrrader:
Rader mit Anhanger: e  Gesamtlange: max. 3,50 m
e  Gesamtlange Rad und Anhdnger: max. 3,00 m e Gesamtbreite: max. 1,30 m
e Gesamtbreite Anhanger: max. 75 cm e Gesamthohe einschlieBlich der Last: max.
e Gesamthohe einschlieBlich der Last: ein m 2,20 m
e esdurfen max. 50 kg im Anhénger e maximale zugelassene Leistung: 0,5 Kilowatt
transportiert werden fur den Lastentransport
\ J J
"
D 4 O £ €
o O
[@ 2N\
— N
X%
-— @© ©
ISEERS
max. 3,00 m max. 3,50 m

Finanzielle Férderung von
Fahrradabstellanlagen

2017 wurde vom Land Sudtirol ein neuer Forder-
topf zur Férderung nachhaltiger Mobilitat ein-
gerichtet. Sowohl Gemeinden und Kondominien
als auch Unternehmen und weitere 6ffentliche
und private Rechtssubjekte kénnen beim zustan-
digen Amt der Abteilung Mobilitét unter ande-
rem um einen Beitrag fur Fahrradabstellanlagen
ansuchen.

Am 28. Marz 2023 wurden die Landesrichtlinien
Nr. 271 eingefiihrt, die die Richtlinien fur die
Gewahrung von Beitrdgen zur Férderung nach-
haltiger Mobilitat, insbesondere des Fahrradver-
kehrs, berlcksichtigen. Unter den verschiedenen
Richtlinien sind Mindestanforderungen fir einige
Arten von Fahrradparkplatzen (wie Biigel und
Stander) beigefugt.

*StraBenverkehrsordnung (Codice della Strada - Gesetzedekret Nr. 285/1992) Art. 50; Durchftihrungsverordnung zur neuen StraBenverkehrsordnung,

Art. 225, Absatz 7
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Checkliste fur Planung,
Projektierung und Bau

\

-
Bedarfserhebung

O Lokalaugenschein zu einem reprasentativen Zeitpunkt mit Beobachtung des
Nutzerverhaltens (Wie lange wird geparkt? Braucht es eine Beleuchtung? etc.)

( Standort

O nahe am Zielort und auf dem Weg dorthin
O Stellflache gut sicht- und wahrnehmbar

O Standort in Absprache mit Grundbesitzenden, Nutzerinnen und Nutzern und 6ffentlicher

Verwaltung festlegen

N

>
Zufahrt und Eingdnge

O fahrend erreichbar

O sichere Zufahrt

O ebenerdige oder flache Rampen

O Zugange und Turen ausreichend breit

N

\
>

Bedarf

O Bestimmung der Stellplatze anhand von Bauvorschriften, Richtwerten und Zahlung zu einem

reprasentativen Zeitpunkt

O Platz fur Spezialrdder und Anhanger vorhanden

O Anlage erweiterbar

N

>

Anlagetyp und Art der Abstellanlage

O abschlieBbare oder offene Anlage fiir Langzeitparkplatze

O offene Anlage fur Kurzzeitparkplatze
O Rader am Rahmen abschlieBbar
O Rader vor dem Umfallen geschutzt

O einfaches Parken: keine technischen Kenntnisse oder Kraftanstrengung notig

O Langzeitparkplatze Uberdacht
O Anlage gut beleuchtet

N

Y

Abmessungen

O geniigend groBe Abstande zwischen den Fahrradern
O genigend Platz fir Anhanger und Spezialrader

N

Y

Bau

O bauliche ErgdnzungsmaBnamen
O Absenkung der Gehsteigkanten
O Verlangerung des Radweges

N

\
>

Rechtliches/Betrieb
O Regelung von Reinigung und Instandhaltung
O Kostenschatzung

L O Sicherung der Finanzierung von Planung, Bau und Unterhalt

AN
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AFB — Bildungs- und Energieforum: CO2
-FuBabdruck der Eppaner Pendler, 2019.
Agenzia della mobilita Piemontese: Linee
Guida Cicloparcheggi. Regione Piemonte.
Allgemeiner Deutscher Automobil-

Club e.V. (ADAC), Monaco d. Baviera:
StraBenverkehrslarm, 2006.

Amt der Karntner Landesregierung —
Abteilung 8: Kompetenzzentrum Umwelt,
Wasser und Naturschutz, Abteilung 7:
Kompetenzzentrum Wirtschaftsrecht und
Infrastruktur: Leitfaden Fahrradparken.
Planung und Realisierung von
Radabstellanlagen in Karnten, 2015.
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen
(AGNH): Leitfaden Fahrradabstellanlagen,
2020.

ARGE planum: Veloparkierung - Empfehlung
zur Planung, Realisierung und Betrieb, 2008.
BICY — Cities and Regions for cycling:
Fahrradparken leicht gemacht. Ein Ratgeber
zur Errichtung von Radabstellméglichkeiten,
2011.

Bundesamt fir Strassen (ASTRA),
Velokonferenz Schweiz (VkS):
Veloparkierung — Empfehlungen zu Planung,
Realisierung und Betrieb, 2008.

European Cyclists’ Federation ASBL,
Bruxelles: Cycle more Often 2 cool down the
planet! Quantifying CO2 savings of cycling,
2011.

Quellenverzeichnis

Forschungsgesellschaft Mobilitat — FGM:
MaBnahmenblatt Fahrradabstellanlagen,
2012.

Land Salzburg, Landesbaudirektion,
StraBenbau und Verkehrsplanung: Leitfaden
Fahrradparken. Planung und Realisierung
von Radabstellanlagen in Salzburg, 2013.
Provincia Autonoma di Bolzano: Piano
provinciale per la mobilita sostenibile 2035,
2023.

Radlobby ARGUS — Arbeitsgemeinschaft
Umweltfreundlicher Stadtverkehr: Drahtesel
— Das osterreichische Fahrradmagazin,
3/2019.

Radlobby NO Wolkersdor Leitfaden —
Radabstellanlagen im Wohnbau, 2017.
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung,
Berlin: Fahrradparken in Berlin. Leitfaden far
die Planung, 2008.

Steger-Vonmetz, Christian/Reis, Martin,
Energieinstitut Vorarlberg: Leitfaden
Fahrradparken.

Verein Radlobby Osterreich: Ratgeber
Radparken, 2017.
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